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Forord

Engabreen ved Svartiseni Nordland er et viktig regionalt rekreasjonsomrade og en av
hovedattraksjonene i Nord-Norge for trafikken med cruisebater langs kysten. Stor-Glomfjord-
utbyggingen bergrer viktige frilufts- og turistinteresser i det omradet. Den utbyggingen har
ogsa pavirket de gjenvaaende rekreasjonsverdiene ved Storglomvatn som er et viktig omréde
for befolkningen i Glomfjord og nabokommunene. Utbyggingen bergrer dessuten Beiarn og
viktige utfartsomrader der.

Denne rapporten fokuserer farst og fremst pa frilufts- og reiselivsinteressene ved Engabreen,
og dokumenterer virkningene for friluftsliv og turisme av kraftutbyggingen i omradet og
samspillet med andre viktige samfunnsmessige enderinger som har foregétt pa ulike
geografiske niva

A undersake virkningene av utbyggingen var en del av Stortingets konsesjonsvilkér og er
derfor finansiert av utbyggeren, Statkraft. Denne rapporten baserer seg pa sammenlignbare
undersgkelser av fritidsbruken av omradene som er gjennomfert i 1990 og 1999/2000.
Basisundersgkelsene i 1990 foregikk i regi av Norsk Institutt for Naturforsking (NINA).
Etterundersakelsene i 1999/2000 er gjennomfart av Vestlandsforsking med en
tilleggsbevilgning fra Norges Vassdrags- og Energiverk. Undertegnede har vaat faglig
ansvarlige for opplegget av bade far- og etterundersgkel sene, og forfatter av en
oppdragsmelding om ferundersakelsene fra NINA i 1991.

En rekke personer og bedrifter har bidratt ogsai 1999/2000 med praktisk hjelp og
opplysninger. En spesiell takk til ale de lokale reiselivsbedriftene som har stilt sine interne
kundeoversikter eller dagbgker til disposigon, og til Statens Vegvesen samt Ole Daniel
Enersen for bistand under intervjuarbeidet sommeren 1999. Ole Pettersen, Statskraft
Glomfjord har hjulpet til med ferdselsregistreringene sommeren 2000. Flere ressurspersoner
lokalt og sentralt som har fatt tilsendt et utkast til denne rapporten, har gitt nyttige
kommentarer. Den interne kvalitetskontrollen ved Vestlandsforsking har Eivind Brendehaug
stétt for. Han skal hatakk for konstruktiv kritikk som det bare delvis har vaat tid til afalge
opp. Eventuelle feil og mangler er derfor kun forfatterens ansvar.

Jon Teigland

Lillehammer/Sogndal
Desember 2000
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Sammendrag

Det blir ofte hevdet at starre naturinngrep som kraftutbygging, er negativt for friluftsivs- og
reiselivsinteressene for slike inngrep kan pavirke opplevel seskvaliteter paen uheldig méte.
Men samtidig er det de som papeker at gkt tilgjengelighet og nye servicetilbud kan vaae
positivt for de samme interessene. Nar det er sprikende oppfatninger om slike tema har det
nok sammenheng med at kunnskapene om hvordan ulike typer av utbyggingstiltak pavirker
fritidsbruken av natur er mindre solid. Blant de mest omdiskuterte og sentrale spersmal pa
dette feltet er derfor om en kraftutbygging vil vaae positivt eller negativt for friluftsiv og
reiseliv, og om en utbygging vil gjere et omréde mindre attraktivt for slike brukerinteresser.

Formalet med denne rapporten er & oppsummere og dokumentere viktige virkninger for
friluftsliv og reiseliv av den kraftutbyggingen ved Svartisen som blir omtalt som
Storglomfjord-utbyggingen. Stortinget pala Statskraft som utbygger, & finansiere
undersgkelser i ettertid av hva som ble de faktiske effektene av den utbyggingen. Det var en
del av konsesjonsvilkarene.

Undersakel sene som det her blir redegjort for, har konsentrert seg om a kartlegge og vurdere
virkninger for fritidsbruken av det delomradet som tiltrekker seg flest brukere;
Engabreomradet. Men rapporten ser ogsa til en viss grad pa virkningene pa bruken av
fiellomrédet ved Storglomvatn som har stor lokal betydning.

Forskningsopplegget er basert pa studier bade "far og etter" utbyggingen for & avklare hvilke
endringer som skjedde fra oppstarten av utbyggingen til etterpd. Hensikten var & fa mest
mulig objektive indikatorer pa virkningene. Kartleggingen fulgte en " triangulerings-strategi”
hvor flere ulike metoder ble brukt for & bedre kunne kontrollere om resultatene stemmer
overens og derfor er pdlitelige. Bade observasion av atferd og representative intervju med
enkeltbrukere og grupper er brukt, sammen med selvregistrering fra brukernes side.

Hvis en bruker endringene i bruksvolum og bruksmenstre som indikator slik Direktoratet for
naturforvaltning anbefaler i en ny velleder for konsekvensutredninger, kan en konkludere med
at Storglomutbyggingen har hatt betydelige positive virkninger for fritidsbruken av det
delomrédet som omfatter Engabreen.. For bruken av det omradet har gkt med 60-80 prosent
avhengig av om en mder bruksendringen i antall besgkende personer eller antall brukstimer
per sommersesong.

Veksten er imidlertid ikke en effekt av kraftutbyggingen alene, men en samspillseffekt av at
flere andre store progiekter ble giennomfart i naarheten pa 1990-tallet. Ikke minst har
satsingen pa nye hurtigruteskip og til dels ogsa utviklingen av en spesiell bilturistvei langs
Helgelandskysten bidratt til gkt bruk av Engabreomradet. Betydningen av & vurdere dike
samspills- eller kumulative virkninger ved naturinngrep er dessverre ikke nevnt i

Direktoratets veileder for konsekvensutredninger. Betydningen av & kunne overfare erfaringer
fratidligere utbygninger til kommende prosjekter (anal ogimetoder) er ogsa uteglemt, sammen
med fordelene med & bruke ulike verdiindikatorer bade av sosial og gkonomisk karakter.

En viktig erfaring fra disse undersgkelsene er at kraftanlegget i seg selv har liten betydning
som attraksjon for fritidsbrukerne av omradet. De som besakte Engabreomradet sommeren
1999, betalte over 800 ganger mer for & oppleve naturen i det delomradet enn de som besakte
kraftstasonene i omradet. Til sammen var brukerne av Engabreomrédet villige til & bruke
lokalt minst 7,5-8 millioner kroner til direkte utlegg for a fa en nagropplevelse av det omradet.
Fritidsbrukernes direkte betalingsvilje lokalt utgjorde til sammenligning om lag 10-15 prosent
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av den gkonomiske bruttoverdien som samtidig ble skapt lokalt ved kraftproduksjonen fra det
vannet som kom fra omradet langs Holandsfjorden og Engabreen.

Nar bruken av Engabreomradet har gkt vesentlig i lgpet av den tidsperioden kraftutbyggingen
ble giennomfert har nok det sammenheng med at det er lagt vekt pa en mest mulig skansom
utbygging ndr det gjelder varige naturinngrep. Undersgkelsene sommeren 1999 viste at det
var meget fa av fritidsbrukerne som hadde lagt merke til eller var kritiske til de
naturinngrepene som kraftutbyggingen har fert til ved Engabreen.

Kjernen i omradets tiltrekningskraft er opplevelsen av brearmen Engabreen og
miljgkvalitetene rundt, samt fotturen inn til brefoten. Men for det store flertallet av brukere er
omradet ved Engabreen kun et kortvarig dagsturomrade hvor de oppholdt seg 3 timer i
giennomsnitt. Besgket utgjorde kun noen fa prosent av hele den turen til de besgkende var ute
pa Hovedattraksionen | et annet sted nordp3, slik at det store flertallet av turister i omradet la
mindre vekt pa bruken av Engabre/Svartisen-omradet som kun er en biattraksjon pa reisene.

Ved kommende konsekvensutredninger er det derfor viktig pa vurdere effektene for
fritidsbrukerne i en regional sammenheng. Brukerundersekel sene viser at for
Engabreomrédets del er det framtidige brukspotensialet ikke minst knyttet til den generelle
turistutviklingen i Nord-Norge og hvor attraktive Lofoten og andre hovedreisema nordpa blir
i tiden som kommer. For de aller fleste tilreisende oppleve kun omradet ved Engabreen som
en avstandsopplevel se fra kystriksveien nar de kjarer forbi pa vei til eller fra andre
attrakgoner. Betydningen av denne avstandsopplevelsen er nok relativt lav. De som stoppet
for & beundre utsikten stoppet snaut fem minutter i gjennomsnitt. En del av bilturistene reiser
rett forbi, ikke minst fordi de har kjert strekningen tidligere. De som besakte Engabreomradet
brukte 50 ganger sa mye tid inne i Engabreomradet som de bilturistene der kun beundret
naturen fra utsiktsplassen pa kystriksveien.

Totalbruken av Engabreomrédet kan imidlertid variere fra &r til ar, slik at opplysninger fra
enkeltstéende & kan bidratil feilaktige vurderinger bade fer og etter et utbyggingsprosjekt.
En drsak i dette tilfellet er at Engabreomradet i betydelig grad er avhengig av kommersielle
turopplegg (cruise-, hurtigruta og bussoperatarer). 90 prosent av de direkte utleggene lokalt
for & oppleve Engabreomradet sommeren 1999 var knyttet til dagsutflukter med passasjerer
frahurtigruta. Bruken av omradet er derfor avhengig av beslutningene til et fétall
kommersielle turoperatarer dlik at deres konkurransesituason har vesentlig betydning for
utviklingen under og etter en utbygging. Det finnes ikke erfaringsbaserte kunnskaper om i
hvilken grad turoperatarer vil endre atferd hvis det blir starre naturinngrep i en viktig
attrakgon. Det sannsynlige er at endret opplevelseskvalitet kan fare til at alternative
attraksjoner far ekt tiltrekningskraft, og at starre naturinngrep kan fare til forflytting av slike
virksomhet. | de tilfellene en kraftutbygging er planlagt i et omréde som tiltrekker seg mange
tilreisende vil det derfor vaare viktig & begrense naturinngrep i det som er kjernet av
attrakgonen. Hvor stor vekt en vil tillegge dette avhenger av hvor viktig reiselivsinteressene
er lokalt og regionalt

97-99 prosent av besagkene ved Engabreen er begrenset til dagsbesgk. Overnattingseffekten
lokalt og regionalt av det delomradet som naturfenomen er derfor lav. Det mindretallet av
bilturistene pa 10-15 prosent som besaker Engabreomradet, far imidlertid til en viss grad
bremset opp sin giennomreise. Besaket ved Engabreen har derfor en bremseeffekt som slar ut
i at overnattingsbedrifter i regionen far noen flere gjester sommerstid. Effekten blir imidlertid
spredt langs hele kystriksveien mellom Boda og Nesna/Mo i Rana og er relativt beskjeden.

Effekten for lokale og regionale overnattingsbedrifter av a gjegre Storglomvatnomradet |ettere
tilgjengelig for tilreisende turister har ogsa vaat beskjeden. Den delen av undersekel sene
startet imidlertid etter at anleggsveien hadde gjort det delomradet mer tilgjengelig.



VF-rapport 1/2001: Effekter av vannkraftutbygging for friluftsliv og reiseliv

Bruksmansteret har imidlertid endret seg lite etter den tid og brukerundersekel sene viser at
omrédet er attraktivt bade lokalt og blant mer langveisfarende, men spesielt blant nordmenn.
De faareste kommer imidlertid for & oppleve demningene i omradet, men for & ga tur og
oppleve naturen. Restverdiene av omradet for rekreasjon etter utbyggingen av Norges starste
vannkraftmagasin er derfor slik at omradet fortsatt tiltrekker seg et betydelig antall brukere.
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Summary

It is often claimed that large development projects as hydro power devel opments are negative
for the outdoor recreation and tourism interests since the environmental qualities is changed
in an unwanted way. At the same time, it is claimed that such projects are positive since the
accessibility and level of service often isincreased. Therefore, one important question in
Norway, at least, is how negative or positive development actions really are for the leisure
users of nature. Are they reducing the attraction of the developed areas or not?

The purpose of this report isto summarise and document the real impacts on outdoor
recreation tourism that a major hydropower development close to the polar circle in Northern
Norway had. Parliament demanded that the proponent of the Svartisendevelopments,
Statskraft, financed impacts studies to learn more about the impacts afterwards. This report is
therefore not an impact study made before a decision, but an audit of what effects that the
development had.

The studies documented her focused on the impacts on outdoor recreation and tourism, which
was of mgjor importance to the local and regional communities. The major attraction locally
was the areas around the Engabreen glacier, but also around the largest water reservoir in
Norway (Storglomvatn).

The research design is based on studies done before and after the devel opment to identify
changes in the volume of recreational use and use patterns. The measurements were based on
a "triangulation’- strategy using different measurement methods to see if the results were
similar and therefore reliable. Representative interviews, observation and different counting
techniques were used, and also self- registration among the users.

If changes in recreation use volume and pattern are used as indicators, as recommended by
new guidelines from the Norwegian Directorate for Nature Management (DNM)), it is
reasonable to conclude that this hydropower development has had considerably and positive
impacts. The recreational use of the Engabreen glacier area has increased by 60-80 percent
from 1990 to 1999, depending on which measurement unite is used (number of visitors or
recreation hours)

This growth is, however, not an impact of the hydropower development alone, but an
interaction effect with severa other mgjor developments in the same region. The most
important of the interacting projects is the national efforts to improve hurtigruta, the daily
skipping line along the Norwegian coast as new tourist ships. But the nation decision to create
amajor tourists road along this part of the coast has also contributed to increased recreation
visits and use of this area during the hydropower development periode. Several other general
processes on regional, national and international level have aso contributed to changesin
recreational use of this area.

This longitudina case study shows that the hydro power development in it self was not an
important attraction for the outdoor recreation interests in this part of Norway. The visitors to
Engabreen paid locally 800 times more for visiting and experiencing the nature in this glacier
area than for visiting the hydropower stations that were open for touristic purposes near by.
As Engabreen is not accessible by road, local boat transport is necessary for the visitors who
paid atotal of 7,5- 8 million NOK during summer 1999 for different kinds of servicesinside
the local area of Engabreen. These services include the use of local transport, food and
beverage bought inside the area, and guiding on the lower parts of the glacier. The recreation
users willingness to pay in 1999 for having this nature and recreation experiences represents
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approx. 10-15 percent of the energy users willingness to pay for the electricity based on the
water supply from the same area and delivered locally.

One reason why the recreation use of this area increased 60-80 percent during the 1990'iesis
that the hydropower developer has given very high priority to environmental issues and
especially to prevent lasting and visible changes in the natural landscape. Local transport
along the glacier was based on a preliminary aeria cableway that was moved away after the
development. Power lines are located were carefully or under ground to prevent visual
disturbances. User studies during summer 1999 show that the visitors had not noticed the
hydropower development in this part of the developed area.

97-99 percent of the visitors used this area, however, only for daytrips and stayed in average 3
hours, hiking up to the glacier or the nearby lake. Only 10-15 percent of the tourists driving
through on the other side of the fjord on the touristic road did visit Engabreen. Most of them
experienced this area only from a distance of 6 km away. The maority stopped on the
highway and enjoyed the view, but the relatively few visitors used 50 times more hours on a
close-up experience than the persons who limited their experience to a view from as distance.
The main reason why the majority did not visit the unique nature by Engabreen was that the
main attractions were further north at the Lofoten islands and the North Cape. Engabreen was
therefore only a minor attraction along the way, and not having enough time to all attractions,
the tourists drive quickly by.

It is, therefore, important that impact assessments of effects on outdoor recreation and tourism
in the future use a regional reference frame. It is a'so necessary to assess possible interaction
effects. The guidelines for impact assessment developed for DNM should be improved in that
way that cumulative effects are required. The possibility of using analogy methods in impact
assessments, by using scientifically based information from earlier project when assessing
possible effects of new projects, is not mentioned by the guidelines. Neither the advantages of
using different social and economical indicators for the values that nature represent for the
recreation interests.
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1 Formalet med rapporten
1.1 Konsekvensanadyse i ettertid for a samle erfaring

Denne rapporten er ikke en faglig utredning som skal bidratil planleggings- og
beslutningsprosessen far en utbygging, ik vanlige konsekvensutredninger har som formal.
Formalet her er & samle erfaringene i ettertid om hva som ble virkningene for friluftdiv og
rekreasion, nar et starre kraftutbyggingsprogiekt blir gjennomfart.

Generelt gjelder det at store utbyggingsprogekt vil virke som en dose (impuls) som utl gser
reaksjoner (respons) bade i naturmiljget og samfunnet. | utgangspunktet kan store
utbyggingsprosjekt bade gi positive og negative virkninger innen ensektor som friluftsliv og
reiseliv, men i konkrete saker kan oppfatningene om virkningene vaare meget motstridende. |
norsk sammenheng er kraftutbygging spesielt et stridsspgrsmal. Det blir ofte hevdet at en
kraftutbygging vil veare negativt fordi den reduserer attraktiviteten av det bererte omradet
etterpd. Samtidig er det de som mener at en utbygging vil vaare positiv fordi den dpner opp for
nye fritidsbrukere av et omrade. Et sentralt og generelt spgrsmdl er derfor: Vil en
kraftutbygging vaae positivt eller negativt for friluftsiv og reiseliv, eller kanskje begge deler?
Eller satt pa spissen og formulert med andre ord: vil en utbygging gjere det berarte
naturomradet eller viktige delomrader mindre attraktive for friluftsliv og rekreagon, eller vil
en utbygging ha andre og positive virkninger som det at flere far naturopplevelser?

Utgangspunktet for denne rapporten er at svar pa dike sparsmal kan en fa ved ainnsamle
erfaringer fra” praktiske forsgk”, dvs. ved & foreta undersgkelser far og etter at en
kraftutbygging er gijennomfart. Denne type kunnskapsekene progekter er ofte omtalt som
"evaluering” eller "etterundersgkelse” i motsetning til ”konsekvensutredninger” utfert fer en
beslutning for & hjel pe beslutningsfattere til & vurdere hva som kan bli konsekvensene av nye
tiltak.

Det er fa etterundersakel ser av virkningene for
friluftdiv og reisdliv. | denne rapporten er
erfaringene hentet fra en kraftutbygging som
bergrer en hovedattrakgon for naturbasert
rekreasion. Slike hovedattraksoner, eller
primagattrakg oner, er vanligvis uvanlige
naturfenomen som pa grunn av sine
opplevelseskvaliteter tiltrekker seg mange
besagkende og fungerer som ” honningkrukker”
0gsa pa langveisfarende tilreisende.
Attraksonen i dette tilfellet er Engabreen, en
brearm pa vestsiden av Svartisen. Svartisen er
den nest starste breen i Norge og den starste
breen pa Nordkal otten. Engabreen ligger rett
nord for polarsirkelen.

Fig. 1 Skjematisk kart over Norge
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Figur 2 Engabreen

Det uvanlige ved Engabreen er at den gar nesten helt ned til fjorden i naturskjgnne omgivel ser
og er uvanlig ren i sin bléfarge, uten de svarte stripene av morenegrus som preger mange
andre brearmer. Engabreomradet er dessuten lett tilgjengelig og synlig fra kystriksveien
mellom Bodg i nord og Nesna eller Mo i Ranai sar, der kystriksveien gar langs
Holandsfjorden. Omrédet er ogsa tilgjengelig fra hurtigruta som passerer gjennom

Méel gyfjorden like utenfor med anlep i @rnes pa vei nord og sarover. Alle cruiseskipene som
besaker Nord-Norge vil ogsa passere rett utenfor pa vei for eksempel til og fra Lofoten,
Nordkapp og Svalbard. Det samme gjelder bilturister pavei nordover eller sgrover, og som
saker et dternativ til 3 kjare E6 over Saltfjellet. Engabreomradet er derfor ikke bare en
hovedattraksgion for lokal og regional rekreasion, men fungerer ogsa som en mellomliggende
attraksgion for tilreisende turister pa vei til og fra Lofoten og Nordkapp som er de to primaae
attraksionene nordpa for langveisfarende (figur 3).

Utgangspunktet er at Stortinget gjennom sine konsesjonsvilkéar pala utbyggeren, Statskraft, a
klarlegge hva som ble miljgkonsekvensene av Stor-Glomfjordutbyggingen ved Svartisen.
Direktoratet for naturforvaltning og Statskraft ble senere enige om at virkningene for
friluftsliv og rekreasjon var blant de viktigste temaene som skulle studeres. To spersma har
vaat sentrale i den sammenheng. For det farste har det vaat vesentlig & fa klarlagt om
brukernes interesse for de mest sentrale omradene har endret seg etter kraftutbyggingen og av
den eller andre arsaker? Et annet sentralt spersma har vaat a fa belyst hvor viktig bruk og
opplevelse av sike naturomréder er for befolkningen ogsa etter en utbygging? Har omradet
med andre ord blitt mer eller mindre attraktive og hvor negative eller positive har virkningene
vaat?

| en grad etterundersgkel sene klarla behov for avbgtende tiltak skulle en dessuten vurdere
sike behov i den konkrete utbyggingssaken. Det viktigste her har imidlertid veat & samle
kunnskap som kan bidra til bedre konsekvensutredninger ved andre kraftutbygginger hvor
friluftsliv og naturbasert turisme blir berert. Problemene med a overfere erfaringer fra et
konkret utbyggingsprosjekt til andre progiekter gjer at det har vaat lagt vesentlig vekt pa &
avklare viktige arsaker til at fritidsbruken av det bergrte omradet har utviklet seg slik som den
har gjort.
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Figur 3: Omradet som Storglomvatn-utbyggingen er lokalisert til.

1.2 Sentrale begrep

1.2.1 Friluftdliv og reiseliv

Begrepet friluftsliv blir her brukt om personers opphold i friluft i fritiden med sikte pa
miljegforandringer og naturopplevelse. Dette er den begrepsavgrensning som er vanlig i
offentlige utredninger og brukt i Stortingsmeldingen om friluftdiv (St.meld. nr 40,1986-87).

Reiselivshegr epet omfatter personers midlertidige opphold pareiser utenom det omrade de
arbeider og ferdesi til daglig, samt deres aktiviteter underveis og ved opphold pa slike reiser.
Hva som skd inngai det daglige ferdselsomradet er ofte uklart, men en del utenlandsk
faglitteratur avgrenser det geografiske omradet for daglig ferdsel til omréder innenfor
kommunen som det faste bostedet ligger i, eller til omrader som ligger narmere bostedet enn
15 km. De reiser som er lagt til omréder utenfor bostedskommunen eller mer enn 15 km unna
bostedet, er daendel av reiselivsfenomenet.

| naturomréder som ved Engabreen, er reiselivet knyttet til tilreisende personer som kommer
utenfra lokalsamfunnet. Disse " utenbygdsboende” personene er da dels pareisei yrkes dler i

3



VF-rapport 1/2001: Effekter av vannkraftutbygging for friluftsliv og reiseliv

fritidssammenheng. Reiselivet som begrep sammenfaller med friluftsbegrepet nér de
tilreisende driver friluftdiv i forbindelse med reisen. Ofte blir turistbegrepet brukt om
tilreisende som kommer i fritidssammenheng, for a skille mellom dem som reiser i
sammenheng med nagingsvirksomhet og dem somav eget valg reiser i fritiden og stort sett
betaler reisene sine salv.

Bade friluftsutevere og reisende generelt kan organisere sin reiser og tilknyttede aktiviteter
selv. Men de kan ogsa velge a kjegpe utstyr, varer eller tjenester fra ulike produsenter eller
kommersielle interesser. Produsenter som tilbyr varer og tjenester spesielt beregnet pa
reisende, for eksempel i form av overnatting, bespisning, transport eller aktivitetstilbud,
tilharer reiselivsnaeringen. Begrepet utmarksnaering er brukt nar det er grunneiere som
tilbyr ulike goder €eller tjenester til tilreisende som vil oppleve eller bruke utmarkai
fritidssammenheng, enten det da er tilbud om overnatting, bespisning, transport, aktivitets-
eller opplevelsestilbud eller tomter til fritidshus.

1.2.2 Effekter og konsekvenser

De endringene som samlet sett foregar i miljg- og samfunnsforhold nér et prosjekt blir
giennomfert, behaver ikke nadvendigvis bare hasin arsak i det planlagte (primaae) progektet
som gjennomfares. Hvis planlegging og giennomfaring av et progekt strekker seg over en
lengre tidsperiode som ved kraftutbygging, vil det nesten altid vaare andre endringsprosesser
som ogsa pavirker utviklingen. De andre endringsprosessene kan ha sammenheng med at det
blir gjennomfart andre progekt i naarheten som en bivirkning av det primaae prosjektet (dvs.
av sekundagre progjekter). Men andre prosiekt i samme omrade €eller region kan dessuten
planlegges og giennomfares helt uavhengig av det primagre prosjektet. Det kan ogsa forega
mer generelle endringsprosesser i samfunnet som pavirker frilufts og reisdivet. En rekke
endringsprosesser kan derved forega omtrent samtidig og veare ulike impulser som forsterker
eller avdemper effektene av hverandre.

Her vil begrepet " partiell effekt” bli brukt om den delen av de totale endringene som blir
observert frafer til etter at et progjekt blir gjennomfart, og som har sin arsak i det planlagte
(primaare) prosjektet. De endringene som har foregatt, men som skyldes andre prosjekter og
generelle endringsprosesser, vil ogsa vaae en del av totalendringen. Men slike endinger er
effekter av andre endringsprosesser og ikke av det primaae progektet som i denne rapporten
er en bestemt kraftutbygging.

Samspillet mellom ulike endringsprosesser kan bade ha form av ulike uavhengige bidrag som
en kan summere sammen. | tillegg til dike sum-effekter eller kumulative virkninger kan det
vage effekter som forsterker hverandre og gir synergi-effekter. Et viktig, men vanskelig faglig
problem ved alle etterundersgkelser er derfor a preve a klargjere effektene av det primeaare
progektet isolert sett (partielle effekter) og eventuelle samspillseffekter med andre
pavirkningsfaktorer (figur 4).
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Figur 4: Ulike typer av &rsaker eller impulser som kan fere til endringer i fritidsbruken av et
naturomrade fra fer til etter et naturinngrep.

A Kklargjare samspillsmuligheter er ogsa et vesentlig problem ved alle konsekvensutredninger
som blir gjennomfert far en beslutning om et utbyggingspros ekt. Et annet problem ved dlike
utredninger eller far-analyser som skal hjelpe planleggere og beslutningsfattere, er at
utrederne ofte ikke skiller mellom hva som er endringer og de verdier en vil/kan tillegge
endringene. Det er nemlig viktig & skille mellom de observerbare endringene som er
forarsaket av et prosjekt (effektene), og den verdi en kan eller ber tillegge endringene eller
effektene, dvs. konsekvensene. Sma endringer kan nemlig ha store konsekvenser (verdier),
mens store endringer samtidig kan ha sma konsekvenser (verdier). Hvis for eksempel en
reiselivsbedrift har svak gkonomi skal det bare sma negative endringer i kundegrunnlaget fer
det kan ga konkurs, med store konsekvenser for eierne og de bergrte lokalsamfunn. P4 samme
mate kan selv store negative endringer i kundegrunnlaget fare til at en gkonomisk robust
bedrift likevel overlever. Det er derfor viktig & skille mellom " effektene” som et prosjekt har i
form av endringer, og de verdiene eller ”konsekvensene” som endringene representerer.

Denne rapporten fokuserer farst og fremst pa a klarlegge de totale endringene i fritidsbruken
av naturen ved Engabreen/Svartisen. Men den ser ogsa noe naamere pa konsekvensene
(verdiene) av utbyggingen for det lokale reiselivet. Budgettrammene gjar imidlertid at kun
noen typer av effekter og verdsettinger er kartlagt.

1.2.3 Effekter for friluftsliv og reiseliv av naturinngrep

En kraftutbygging vil bade bergre frilufts- og rekreagonsutevere som tidligere har brukt det
aktuelle naturomrade, og noen av de personene som tidligere ikke har veat brukere.

| prinsippet her et utbyggingsprogekt fem ulike hovedeffekter for friluftdivs- og
reiselivsuteverne. For det farste kan naturinngrepene som et utbyggingsprogekt ferer til,
resulterei at tidligere brukere av et utbyggingsomrade dutter & bruke det naturomradet som
blir berart. De kan i stedet flytter sine friluftsaktiviteter til andre omrader hvis dike alternative
omrader finnes. Det vil i tilfelle vaare en geografisk ” omlokaliseringseffekt”. Slik omfordeling
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i rom kan enten faretil at helt andre geografiske omrader (ekstern omlokalisering) blir tatt i
bruk, eller at bruken blir forflyttet til de deler av utbyggingsomradet som blir bergrt minst
(intern omlokalisering).

Tidligere brukere av omradet kan dessuten fortsette & bruke det, men oppleve at omradet har
endret kvalitet bade i positiv og negativ forstand pa grunn av endret ” opplevel seskvalitet”.
Tidligere brukere kan dessuten fortsette & bruke det bergrte naturomradet, men kan skifte over
til & gjere andre aktiviteter i samme omradet, noe som her er omtalt som "substituson”.
Erfaringer fra andre omrader med kraftutbygging i Norge viser at det er ogsa en del tidligere
brukere som foretar en "omfordeling i tid”, dvs. at de oppseker samme omrade som far og
utever samme aktiviteter, men bruker omradet pa andre tidspunkt hvor naturtilstanden er
minst bergrt av et naturinngrep (Teigland 1994). Et eksempel er de personene som etter en
kraftutbygging, foretrekker & gatur i utbyggingsomradet om véren eller pd andre tider av
sommeren hvor vannfgringen er starst.

Kraftutbygging kan dessuten fare til at nye brukere kommer til, som ikke har brukt det berarte
naturomradet tidligere i forbindelse med friluftdliv eller reiseliv. Dette kan skje bade hvis
utbyggingsprosjektet farer til forbedret tilgjengelighet eller pa grunn av gkt kjennskap til
omradet via for eksempel mediaomtale. | tilfelle har utbyggingsprosektet medvirket til &
utlase latent interesse for friluftdiv og rekreagon i omradet, noe som her er betegnet som en

" latent etterspersels-effekt”. Figur 5 gir en oversikt over de ulike hovedformer for endringer
blant fritidsbrukerne av et naturomrade fra fer til etter et naturinngrep.

| den grad et utbyggingsprogekt farer til geografisk omlokalisering eler til at nye
brukergrupper kommer til og utlgser latent etterspersel, kan antall brukere og
sammensettingen av brukergruppene endre seg. Hvordan dette vil da ut for
nagingsinteressenetil reisalivs- og utmarksprodusentene vil ikke bare avhenge av
bruksvolumet, men ogsa av i hvilken grad de ulike brukergruppene kjgper ulike tjenester eller
organiserer overnatting, bespisning, transport og aktiviteter selv.

Effektene av en kraftutbygging er for gvrig ikke ngdvendigvis stabile, men kan endre seg over
tid. Rett far et utbyggingsprogjekt starter, kan kjennskap til at utbyggingen vil starte opp
utlgse gkt bruk blant tidligere brukere og besgk av ikke-brukere som gnsker & se omrédet far
det blir pavirket av naturinngrepene. Den gkte bruken blant tidligere brukere er i tilfelle en
form for "farvel-effekt” som gjar at en kartlegging av bruken rett far eller i begynnelsen av et
utbyggingsprogekt kan gi “unormal€e’ og hgye brukstall. Under og etter en kraftutbygging
kan effektene ogsa endre seg, hvis utbyggingen utlgser andre tiltak i form av ulike nye
tilretteleggings- €ller servicetilbud som pa sin side kan gke attraktiviteten og bruken av
omradet. Hvis en utbygging gjer adgangen til et attraktivt omrade vesentlig lettere kan det
oppsta en forbigaende "severdighets- eller nysgjerrighetseffekt" blant nyfikne innbyggere i
den farste tiden etter at et omrade er gjort mer tilgjengelig. Det kan ogsa tatid fer tilpasninger
foregér dik at effektene kan bli forsinket i tid ("lag-effekter”).
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Figur 5: Hovedtyper av endringer i fritidsbruken av et naturomréde fra fer til etter et
naturinngrep.

Hvordan samspillet mellom eventuelle endringer i opplevelseskvalitet, tilgjengelighet og
servicetilbud sl&r ut samlet sett i total-effekten av utbyggingsprosjektet, viser seg a vaae
vanskelig & forutsi mer presist. En hovedarsak til det er at kunnskapene om forbrukernes
verdsetting av ulike miljgkvaliteter og krav til tilgjengelighet og service er meget begrenset
forelgpig.

Det gjar det ikke bare vanskelig forelgpig & forutsi konsekvensene av kraftutbygging, men
ogsa pa faglig solid grunnlag a fastsld mer presist verdien av et naturomrade for friluftsliv og
reiseliv. Et hovedproblem er at dagens bruk av et omrade kan vagre en mindre tilfredsstillende
indikator pa omradets verdi i friluftdivs- og reiselivssammenheng. Et annet problem er at
bruken av et naturomréde ofte avhenger av om ogsa andre omréder blir brukt pa den samme
eller andre turer. En er derfor nadt til & se ulike naturomrader i sammenheng, og om et besgk i
et konkret omréde inngar i en lengre reise hvor hovedattraksjonen egentlig er et annet sted.

Hvis hovedattraksgonen eller det primaare reisemdl ligger et annet sted, kan et konkret omrade
underveis vaare en sekundagrattrakgon eller mellomliggende attraksjon som er mer eller
mindre vesentlig for brukerne. De tilreisende tar et besak "med seg” pa veien, for a hgyne
kvaliteten pa hele reisen.
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1.2.4 Verdsetting av frilufts- og rekreasjonsomrader

Forbrukernes interesse for a bruke og oppleve et bestemt naturomrade i fritidssammenheng
kan males i gkonomisk forstand ved a se pa folks vilje til & betae for opplevelsene eller i form
av den tid som de bruker og gkonomiske utlegg til reise og opphold, utstyr mm. Denne
betalingsviljen er i enkelte sammenhenger sett pa som en indikator pa brukernes interesse for
eller verdsetting av et naturomrade, dvs for omradets ” bruksverdi”. | land som Norge hvor
allmennheten har en fri ferdsels- og nytelsesrett i utmark, og natur og friluftsgodene er frie
goder en ikke vanligvis behgver a betale, er det vanskelig & fa noe direkte mal for
forbrukernes betalingsvilje og gkonomisk verdsetting av fritidsbruk av natur.

Indirekte malemetoder finnes imidlertid. En kan for eksempel indirekte klarlegge
verdsettingen ved a kartlegge kostnadene ved areise til et rekreasonsomrade
(reisekostnadsmetoder) eller stille hypotetiske spersmal til representative utvalg av
befolkningen for a klarlegge hva ulike grupper kunne tenke seg a betale hvis de skulle betale
for fritidsbruk av natur (hypotetisk verdsettingsmetoder). Disse metodene har bade styrke og
svakheter. Ikke minst vil det vaae usikkerhet knyttet til hypotetiske sparsmalsmetoder. For en
ting er hvafolk sier om sin betalingsvilje, noe annet kan vaare hva de faktisk vil gjare nar en
reel prisskal betales.

@konomisk forskning har dessuten vist at bruksverdi som begrep bare favner deler av
forbrukernes verdsetting av natur (Peterson og Loomis 2000). En del av dem som bruker et
naturomrade, viser seg for det farste & vaae villige til & betale mere enn de faktisk gjer for &
oppleve omrédet, hvis de var ngdt til & betale mere for det. De forbrukerne har derfor et

" betalingsoverskudd”. Hvor stor den reelle betalingsviljen og betalingsoverskuddet er kan en i
prinsippet mae hvis en gkte prisen eller de direkte og indirekte kostnadene forbundet ved
opplevelsen. Men dafér en "bare” klarlagt verdsettingen blant dagens brukere.

| tillegg kommer det at de som ikke bruker et naturomrade i fritidssammenheng, ofte ogsa er
villige til & betale for & sikre seg mulighetene til & oppleve et naturomrade, selv om de ikke er
aktive brukere i dag. Forbrukere er videre villige til & betale for at opplevel seskvaliteter blir
tatt vare pd, selv om de ikke regner med & bruke omrédet selv, hverken i dag eller i arene
framover. Undersgkelser viser videre at det i tillegg kan vaae en betydelig betalingsvillighet
for asikre at kommende generasjoner skal fa anledning til & oppleve et naturomrade.

Forbrukernes interesse for og verdsetting av et naturomrade som Engabreen, kommer derfor
ikke bare til uttrykk ved dagens bruk. | tillegg til dagens "bruksverdi” har omradene bade
verdi som en opplevelsesmulighet, ved sin eksistens og i form av en arv som kan komme nye
generagoner til gode. Nord-amerikanske undersgkelser viser at slike "opg ons-, eksistens- og
arve-verdier” kan vaae langt starre enn " bruksverdiene” (Walsh. 1986)

De utgifter som de tilreisende brukerne og lokale friluftsutevere har til transport, overnatting,
bespisning og aktiviteter, vil vage inntekter for kommersielle interesser og lokalsamfunn.
Men grunneiernes utmarksinntekter og |okalsamfunnets turistinntekter kan utgjere bare en
begrenset del av forbrukernes utgifter i forbindelse med et besak i et naturomréade. De
utgiftene som tilreisende har ved a besgke Engabreomradet kan imidlertid males ved a enten
fa utgiftsoversikter fra de besagkende (utgiftsmetoden), eller ved a fa inntektsopplysninger fra
de bergrte nagingsdrivende (inntektsmetoden). Det gjelder da enten nagingsvirksomheten
gjelder transport til og fra omrédet, serveringsbedrifter eller aktivitetstilbud innen omradet.

Det er forbausende fa norske studier av hvordan fritidsbrukere av natur verdsetter ulike typer
av omrader og hva de er villige til indirekte betale for bruken. Det er derfor viktig & begynne
arbeidet med a skaffe fram et faktagrunnlag ogsa om slike verdispersma og som kan bygge
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pa mest mulig objektive indikatorer. Her er inntektsmetoden brukt for & fa en indikator pa
omfanget og utviklingen av bruksverdiene knyttet til Engabreomradet, noe de
nagingsdrivende i omradet har vaat villige til ved & bidra med opplysninger om sine inntekter
béde i 1989/90 og i 1999.

Pa mange méter gir Engabreomradet unike muligheter til & fa ganske presise opplysninger om
forbrukernes faktiske utgifter ved a bruke dette omradet til rekreasion. Men dette er daen
indikator pa minimumsverdsettingen i gkonomisk forstand og begrenset kun til dagens bruk.
Det unike henger sammen med at 99% av de tilreisende ankommer omradet med ulike
kommersielle béttilbud som frakter besgkende til og fra omradet, slik at en relativt enkelt kan
faoversikt over antall fritidsbrukere av omrédet. Men det er samtidig ogsa et meget begrenset
antall av andre typer av tilbud innen omradet. Det viktigste er imidlertid at alle de lokale
tilbyderne har vaat villige til &gi innsyn i sine interne kundeoversikter eller detaljerte
omsetningsdata (mot et lefte om & anonymisere opplysningene).

Utgiftene og inntektene fra tilreisende til ett naturomrade er ofte fordelt over et stgrre omland
eller en hel landsdel, i den grad bruken eller avstandsopplevelse av et omrade inngdr som en
del av en lengre rundtur til flere omrader eller til et annet oppholdssted. | de tilfellene hvor
forbrukerne er pa”rundtur” til flere omréder, er det vanskelig asi hvor mye besaket ett
bestemt sted verdsettes som del av helheten. For eksempel kan langveisfarende turister som
reiser i flere uker for & oppleve Nordkapp, mens oppholdet pa Nordkapp bare omfatter noen
timer. Hvilken verdsetting de tilreisende har av Nordkapp i forhold til alle de andre
opplevelsene turistene har hatt underveis, er vanskelig & fastda. Det samme vil gjelde
verdsettingen av Engabreen/Svartisenomradet for dem som kun har omradet som en
biattraksion pa vei til og fra primaaattraksonene.

1.2.5 Bruksvolum, fritidsfunksjon og endringsprosesser

Hovedmal settingen med undersgkel sene sommeren 1989/90 og 1999/2000 har veat mest
mulig objektiv informasjon om de effektene kraftutbyggingen har hatt for fritidsbruken av
Engabreen/Svartisenomrédet. Denne informasjonen skulle ikke bygge pa enkelt personers
eller forskerens eget subjektive skjann, men pa brukernes samlede interesse for omradet far-
og etter kraftutbyggingen. Malet har dessuten vaat a kartlegge andre aspekter ved brukernes
verdivurderinger enn ved mange intervjuundersgkel ser som fokuserer pa brukernes verbale
holdningsutsagn om ulike opplevelseskvaliteter.

Det som er prioritert, er afamest mulig presise opplysninger om bruken av Engabreomradet i
utvalgte & som kan indikere situagonen "far” og " etter” utbyggingen. Et faglig
hovedproblem er derfor om de arene som ble valgt (1990 og 1999), er gode indikatorer pa
utviklingen, noe vi kommer tilbake til. Et annet hovedproblem har vaat a kartlegge bruken og
bruksverdiene mest mulig presist og i kvantifisert form, samt a pavise det mangfold av lokale
og regionae funksoner som Engabreomradet har i fritidssammenheng. Det er daviktig &
merke seg at opplysningene om endringer i bruksvolum og bruksverdiene i gkonomisk
forstand - frafer en utbygging til etterpd - kun dekker noen av de verdibegrep som er
negdvendig og anskelig, for a klargjare Engabreomradets verdi for friluftsivs- og reisgliv.

En vesentlig grunn for & legge sdvidt stor vekt pa a kartlegge bruksvolum og omradets
funksioner, er at skal en kunne forsta hvilke effekter kraftutbyggingen i Stor-Glomfjord
eventuelt har fatt, ma en kunne identifisere hvilke hovedfaktorer som pavirker bruken og
brukernes interesser (som blant annet gir seg utslag i form av betalingsviljen). Noen av
endringene i fritidsbruken har sammenheng med endringer innen utbyggingsomradet og
brukernes reaksjoner pa disse. Blant annet kan fritidsbrukerne ha reagert pa endringer i



VF-rapport 1/2001: Effekter av vannkraftutbygging for friluftsliv og reiseliv

miljekvalitet forarsaket av kraftutbyggingen, og tilgjengelighet eller servicetilbud. Men i
tillegg til effektene av interne endringer er det ogsa nadvendig & klarlegge om det er andre
utenforliggende forhold enn selve utbyggingsprosjektet som kan vaare arsak til de endringer i
bruksomfang og bruksmenstre som er blitt registrert. Slike utenforliggende (eksterne) arsaker
kan vaare endringer regionalt nar det gjelder nagringsutvikling og kommunikasjoner, eller
forandringer nagonalt og internasjonalt nar det gjelder gkonomisk utvikling og generelle
ferievaner. A klarlegge om utenforliggende faktorer har vaat viktig for utviklingen, og
samspillseffekter med andre samfunnsendringer, er dessuten ngdvendig hvis erfaringere skal
kunne overfares til andre utbyggingsomrader.

En sentral del av det forskningsmessige arbeidet har derfor vaat a klarlegge omfanget av
andre endringsprosesser som kan ha pavirket fritidsbruken av Engabreomradet, og vurdere
hvilken betydning utenforliggende faktorer har for de observerte endringene i bruksvolum og
bruksmenster.
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2 Kraftutbyggingen og andr e endringspr osesser
2.1 Utbyggingsprog ektet

Utbyggingen av kraftanlegget som denne rapporten fokuserer pa, har veat en langvarig
prosess og pagatt i rundt 25 ar. Planleggingen startet fra Statkraft sin side alerede i 1973,
hvor kraftutbyggingen i Svartisenomradet gikk over frad veae en ide til & vagre starten paen
realiseringsprosess. Planleggingen har resultert i 5 selvstendige progekt, hvorav Stor-
Glomfjord-utbyggingen er ett. Stortingets vedtak om regulering ble fattet i 1987 og omfattet
Stor-Glomfjord progjektet som 1. trinn i det som ofte er omtalt som Svartisenutbygging.

Stor-Glomfjordprosektet berarer hovedsakelig av omrader i Melgy og Beiarn kommune.
Kraftstagonen (Svartisen kraftverk) er plassert i Kilvik innerst i Holandsfjorden og utnytter
fallet fra Storglomvatn, som nyttes som vannmagasin. Vann til magasinene og kraftstasjonen
blir samlet inn via overfarings- og takrennetunneler fra sterre deler av omradet; fra evre del
av Belarndalen i @st og fra elver og bekker sgrover langs Nordfjorden ut til Fonndal sbreen
som ligger ser for Engabreen.

Storglomvatn var regulert tidligere i forbindelse med Glomfjordutbyggingen, slik at deler av
det nye utbyggingsomradet var preget av tidligere kraftutbygging. Men det regulerte
nedbersfeltet er blitt dobbelt sd stort, fra 275 til 560 kvadratkilometer. Samtidig pavirket den
nye utbyggingen rekreasjonsverdiene som "var igjen” i det tidligere utbyggingsomrade.
"Restverdien” etter den gamle utbyggingen kan derfor ha endret seg.

1.trinn av Stor-Glomfjord-utbyggingen medferte en ny anleggsvei inn i omrédet, men ikke
endringer av vannstanden i magasinet i Storglomvatn. 2. byggetrinn har imidlertid medfert en
starre oppdemning av Storglomvatn og Holmvatn med en av verdens sterste
fyllmassedemninger av sitt slag. Reguleringshayden er blitt hele 125 meter. Storglomvatn er
derfor Norges starste vannkraftmagasin som samler inn vann fra 45 ulike bekkeinntak er bygd
via et takrennesystem basert pa ca. 100 kilometer med vanntunneler som farer vann ogsa over
fraBeiarn og Rana. Det andre trinnet berarte derfor friluftslivsinteressene i omradene ved
Storglomvatn i sterre grad enn det farste byggetrinnet.

Begge utbyggingstrinnene har ferst og fremst medfert naturinngrep i @vre deler av
Beiarndalen, ved Storglomvatn og langs Holandsfjorden til noe utenfor Engareomradet. |
tillegg til anleggsdriften i kraftstasjonsomradet har arbeidet med tunnelene medfert anleggsvei
og tipp av tunnelmasse bade i @vre del av Beiarn og ved Engabreen. Det er ogsa bygd
anleggsvei fra Glomfjordsiden innover til Storglomvatn og Holmvatn.

2.2 Engabreomradet og lokale endringer

2.2.1 Lokalisering og adkomst

Omradet ved Engabreen har ikke veiforbindelse, men lokal rutebat gar over Holandsfjorden
frakystriksveien (Braseth) pa vestsiden av fjorden. Overfarten fra kystriksveien med
rutebaten tar ca 15 minutter de to kilometerne over fjorden og inn til Engabreen. Rutebaten
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gar relativt hyppig. Det er fast rute i turistsesongen og ekstraturer blir satt opp i tillegg etter
behov.

En kan ogsa gatil fots til Engabreomrédet i fra nord over Svartisen med utgangspunkt i enden
av anleggsveien inn til Storglomvatn. Denne fotturen eller skituren er relativt lang. Avstanden
er cal7-18 kmii luftlinje og i tillegg kommer en stigning pa ca 600 m fra anleggsveien opp pa
breplataet og en nedstigning pa over 1100 m fra breplataet og ned til Engabrevatnet nedenfor
brearmen. Denne turen er krevende 0gsa pa grunn av at den gar over isbre. Kun noen promille
av dem som besgker Engabreomradet gar derfor over land. Den detaljerte kartleggingen i

1990 viste at over 99 prosent av fritidsbrukerne av omradet kommer med bét.

Avstanden til Engabreen fra landsdels senteret Bodg og region senterne Sandnessjgen og Mo i
Rana er henholdsvis ca 70 km, 90 km og 50 km i luftlinje. Men reisetiden er selvsagt lengre
enn |uftavstandene tilsier pa grunn av lengre veiavstander og nedvendigheten av & bruke to
ferjeforbindelser nar en kommer sarfra. Veiavstanden fra Bodg med bil langs kystriksveien

til overfartsstedet med lokalbéten til Engabreen er 200 km. Reiseavstanden fra ser langs
riksveiene fra Sandnessjgen og Mo i Rana er ca 130- 140 km pa vel, pluss 2-3 ferjestrekninger
(avhengig av om utgangspunktet er Mo eller Sandnessj@en), hvorav den enei dag tar ca 1
times reisetid.

For & ake tilgiengeligheten til Engabreen fra de naameste regionae sentraene har ulike
transportsel skap tilbudt forbindelse med hurtighét pa enkelte helgedager om sommeren til
personer som vil pa dagutflukt fra Bodg i nord og Sandnessigen i ser.

2.2.2 Ferdselsmuligheter innenfor Engabreomradet

Hovedattraksjonen i Engabreomrédet er opplevelsen av brearmen som strekker seg nesten ned
til Engabrevatnet (Svartisvatnet), som ligger bare 5 meter over havet. Avstandene internt i
omradet er relativt korte og det er bare mindre heydeforskjeller fra sjgen og opp til brefoten.

Fra bryggene hvor en kommer i land fra rutebét eller cruiseskip er det en ca 1 km fottur inn til
nordvestlige del av Engabrevatnet hvor en har bade storslétt utsikt til brearmen og granne
gresshakker & sl seg ned pd. Svartisen Turistsenter (tidligere " Svartispaviljongen") hvor
besakende kan fa bevertning, ligger ogsa ved denne enden av vannet i ca 1 km avstand frai
brygga hvor en stiger i land.

De som gnsker againn til brearmen, ma ga fra Svartisen Turistsenter ca 2,5-3 km videreinn
langs vannet. | 1990 métte eni tillegg ga 0,5-1 km pa merket sti pa svaberg og opp snaut 50
hgydemeter for & komme helt inn til brefoten. Men etter den tid har breen lagt pa seg og
rykket vesentlig fram mot Engabrevatnet. Samlet avstand fra brygga for i landstigning er
derfor i dag vel 3,5 km, hvorav ca 3-3.5 km kan gés pa anleggsvei og den siste ¥ kilometeren
til breen er pa merket sti pa svabergene. Hele fotturen inn til breen tar 30-60 minuitter,
avhengig av tempoet en legger opp til.

Verten pa Svartisen turistsenter tilbyr dessuten skyss med egen buss for grupper som ansker &
bli kjert inn til bevertningsstedet, eller til der turstien opp til brefoten starter. Bussturen tar ca
5 minutter frabrygga og inn til enden av anleggsveien.

Det er enkelte tilreisende som tar en dagstur opp pa Helgelandsbukken, en markant fjelltopp
@t for Engabrevatnet med sielden utsikt over bade Svartisen, Holandsfjorden og kyst-
strekningen vest for Svartisen. Toppen av Helgelandsbukken ligger 1445 meter over havet.
Atkomsten kan vage krevende, for i tillegg til haydeforskjellen ma de som tar turen passere
enkelte glatte sva ved siden av Engabreen og akseptere en avslutning gverst som enkelte
synes er |uftig. (Det er/var lagt ut tau der vanskene er starst pa svaene nede ved breen).
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2.2.3 Servicetilbud

| tillegg til transporttilbudet med rutebét til Engabreomradet og buss inn mot brefoten, er det
et bevertningsted (Svartisen Turistsenter) ved nordvestenden av Engabrevatnet. Det var i 1990
i tillegg overnattingsmuligheter pa vei inn til bevertningsstedet, ved Svartisen gard som
vertskapet pa turistsenter driver.

Bade den gang og nd er det liten selvbetjent hytte tilgjengelig for fjellvandrere ved turstien til
Helgelandsbukken. Bodg og Omland Turistforening har i dag overtatt den fraNVE. Denne
lille hytta ligger oppe ved breplatdet i ca 1000 meters hgyde, og er farst og fremst et tilbud for
brevandrere. Det er brevandrere som ogsa utgjer det alt vesentligste av brukerne av
overnattingsmulighetene nede ved Svartisen gard. Andre som overnatter lokalt, ma organisere
overnattingen selv i medbragt telt. Det er gode teltmuligheter langs Engabrevatnet og
tilrettel agt teltplass for leirskolebruk naar Svartisen Turistsenter.

| tillegg til transport, bespisning og enkel overnatting, har vertskapet pa turistsenteret et tilbud
om utleie av kanoer til interesserte. De hadde sommeren 1990 ogsa breutstyr for utleie, og
formidlet kontakt med brefarer. Brefarertilbudet ble utvidet fra sommeren 1991 og var i 1999
organisert som et fast tilbud om farer for kortere dagsturer pa brearmen.

2.2.4 Endring i adkomst, service og miljgkvalitet

Atkomsten til Engaboreomradet og servicetilbudet endret seg vesentlig i 1987. Det aret ble
veiforbindelsen mellom Glomfjord og nordvestsiden av Holandsfjorden dpnet. Da ble et
transporttilbud med hurtigbét fra regionssentraene ogsa startet opp om sommeren i tilknytting
til utvalgte helgedager. Det aret kom ogsa serveringstilbudet ved Svartispaviljongen mer fast i
drift etter en forsiktig oppstart 3 uker hasten 1986.

Veiforbindelsen nordover var en konsekvens av kraftutbyggingen ved Stor-Glomfjord-
progektet. Som ledd i dette utbyggingsprogektet er det dessuten bygd en 2.8 km lang
anleggsvei i Engabreomradet fra en ny brygge for anlegget ved sjgen og inn til nordestlige del
av Engabrevatnet (Statkraft 1987). De farste 800 meterne av denne anleggsveien er nybygd.
De siste 2000 meterne har form av utvidelse av eksisterende mindre gardsvei.

Fra enden pa anleggsveien var det lagt en midlertidig og ca 1600 meter lang taubane opp til
tunnelinnslag @st for Engabreen som ble tatt ned nar utbyggingen var over. Det ble dessuten
bygd husveagre for innkvartering (brakkerigg) for anleggets folk i neerheten av serveringsstedet
ved Engabrevatnet. Brakkeriggen er na fjernet, mensto hytter er overtatt av vertskapet pa
Svartisen turistsenter. Det er dessuten fart fram permanent elektrisitet til tunnelinnslaget, som
fram til brakkeriggen er lagt som jordkabel for & unnga inngrep i landskapet.

Andre varige landskapseffekter av utbyggingsprogektet er anleggsveien inn til den gstlige del
av Engabrevatnet, og luftlinje for framfaring av elektrisitet til tunnelinngaget ast for
brearmen. En starre tipp av tunnelmasse nedenfor tunnelinnslaget i ca 450-550 meters heyde
er natilsadd. Sommeren 1990 nar den farste undersgkel sen foregikk, var utkjering av masse
pabegynt, men med et begrenset omfang. Det mest synlige pa lengre avstand den gang var
lysene som sto pa utenfor tunnelmunningen. Ni & seinere, i 1999, var lysene og taubanen
borte slik at det er vanskelig a se tippmassene fra kystriksveien.

For & unnga nye sterre naturinngrep ved Engabreen er overfarings edningen fra kraftstagonen
i Kilvik innerst i Holandsfjorden fart fram pa nordsiden av fjorden, dlik at den ikke bergrer
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hverken Engabreomrédet eller utsikten til omradet fra kystriksveien. Det ble dessuten lagt
betydelig vekt pa & forhindre at den bregrusen somblir oppsamlet fra smeltevannet i en tunnel
under Engabreen, skal edelegge det visuelle inntrykket av renhet ndr grusen arlig blir spylt ut
av tunnelkammeret. Denne utspylingen foregar under breen ik at den bla fargen pa
Engabreen ikke blir gdelagt av svart grus fra takrennetunnelen.

Andre endringer i naaomradene rundt Engabreen er ubetydelige. En viktig grunn er at Melgy
kommune sommeren 1991 vedtok en egen kommunedel plan for disponeringen av
Engabreomradet i drene fram til ar 2003. | den planen er starre deler av omrédene rundt
Engabrevatnet og Engabreen opp mot nasjonal parken sikret som naturvernomrade for a
beholde hovedattraks onen med tilknyttede landskapsrom mest mulig ubergrt av naturinngrep.

Den planen sikrer farst og fremst uberert natur i de brenaae omradene, men tar hensyn til
mulighetene for en starre veiutbygging i strandomradene nede ved fjorden. For et alternativ
for videre utbygging av Kystriksveien er & fare den fram pa sersiden av Holandsfjorden, med
bro over fjorden fra ndveaende hovedvei til Engabreomradet. Det er ogsa avsatt areal for
eventuelle nye overnattingstilbud rundt Svartisen turistsenter.. Kommunedel planen legger
dessuten til grunn at grustaket ved fjorden nederst i Fonndalen ikke utvides.

2.2.5 Andre endringer i natur og samfunnsforhold

Et starre progekt vil uansett type fungere som en kraftig impuls eller ”stimuli” og fere til
endringer i natur- og samfunnsforhold i de omradene som blir berart. Konsekvensutredninger
i mange land er forbausende ofte basert pa den tankegang at nar et slik planlagt (primaa)
prosjekt blir giennomfert, si er det den eneste endringsprosessen som vil pavirke utviklingen i
omradet. Svaat ofte blir det forutsatt direkte eller indirekte at "alt annet” vil vagre stabilt, ikke
minst vil det gjelde natuforholdene i omradene.

A forutsette at samfunnsforholdene vil vaare stabile over lengre tid er lite rimelig. Men selv
tilsynelatende stabile naturforhold kan endre seg fra &r til ar, og endringene i naturens tilstand
kan vaare bade uventet og ganske betydelige. Fer kraftutbyggingen i Engabreomrédet startet
var det neppe s mange som hadde tenkt seg at breen skulle begynne a legge pa seg vesentlig.
Det som faktisk har skjedd pa 1990-tallet, er at breen har rykket fram om lag en kilometer i
lgpet av fa & og na nar helt ned i Engabrevatnet. Redusert avsmeltingsvann fra breen, pa
grunn av oppsamling i en "takrenne’-tunnel under breen til kraftanlegget, har ogsa endret
temperaturforholdene i Engabrevatnet, slik at fisket er blitt pavirket av den grunn.

I tillegg til at et starre progjekt vil pavirke den lokale/regionale utviklingen, vil mer generelle
endringer i samfunnet ogsa pavirke utviklingen. Ulike samspill seffekter mellom interne og
eksterne prosesser som kan forsterke eller dempe effektene av det prosjektet som er planlagt
og gjennomfart. De eksterne prosessene har da sin kilde utenfor de lokalsamfunnene som blir
direkte berert av for eksempel en kraftutbygging.

2.3 Eksterne endringsprosesser som pavirker fritidsbruken

Et viktig spgrsmd er om det har foreggtt generelle endringer regionalt eller nagonalt pa 1990-
tallet som kan ha pavirket utviklingen ik at forbrukerne har blitt mindre interessert i &
besgke Engabreomradet i helgene. Et annet spersma er om de studiedrene som er valgt (dvs.
arene 1990 og 1999) var "unormale” ar rent bruksmessig, preget for eksempel av " nyhets:
effekter” eller spesielle begivenheter.
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2.3.1 Viktige regionale endringer

Det som er klart er at aret 1990 og basi sundersgkel sene fra det aret ikke gir et representativt
bilde av fritidsbruken av Engabreomradet slik den var fer kraftutbyggingen ble pabegynt. For
undersgkel sene kom farst i gang etter at utbyggingen var startet opp og de farste effektene av
kraftutbyggingen allerede var kommet (1987). Engabreomradet var allerede blitt vesentlig
mer tilgjengelig via den nye riksveien langs Holandsfjorden, via nye hurtigbét tilbud regionalt
0g ved et serveringstilbud lokalt som ikke eksisterte far kraftutbyggingen kom.

Etter at basisundersgkelsene var gjennomfart i 1990 har det i tillegg kommet en rekke viktige
forandringer bade lokalt, regionalt og nasjonalt som har pavirket fritidsbruken av
Engabreomradet, i tillegg til gjennomferingen av kraftutbyggingen etter 1990. Blant disse
lokale endringene inngdr endringer i naturtilstanden som bade omfatter at brearmen har rykket
vesentlig fram og at vanntemperaturen har endret seg i Engabrevatnet med effekter pa fisket.
Det er dessuten gjennomfart avbgtende tiltak lokalt pa 1990-tallet. Virkningene av lokale
inngrep i landskapet er redusert ved at den store massetrippen er tilsadd, og den midlertidige
taubanen opp til tunnelinngangen er tatt ned.

Samtidig er det giennomfart flere betydelige endringer pa det regionalt plan. Det viktigste for
bruken av Engabreomrédet er nok at Stortinget bestemte seg for & bruke milliardbelgp pa &
ruste opp hurtigruteforbindel sen lang kysten med flere nye skip av meget hgy standard, ikke
minst med henblikk pa turisme. Det har dpnet opp for et stort volum av nye besgkende som
kommer pa dagutflukt fra hurtigruta.

Denne betydelige investeringen i hurtigruteturisme har falt sammen i tid med at Statens
Vegvesen har foretatt vesentlige forbedringer av riksvei 17 som etter kraftutbyggingen gar
forbi Holandsfjorden og Engabreen. En stor endring er at nye veistrekninger noe lengre sar
har kortet ned reisetiden til Mo og Sandnessgen vesentlig. En fergestrekning er helt eliminert
og at en annen er kortet ned med en hel time (Jektvik-Kilboghavn i stedet for V agaholmen).

| tillegg ble nordlige deler av Riksvei 17, fra Bodg til Utskarpen ved Mo i Rana, valgt ut til &
vage en av fire "nagonale turistveier” i Norge. Denne strekningen av R17 tilsvarer nok nesten
en full dagsetappe pa en biltur. Samlet veistrekning er ca. 296 km, men i tillegg kommer to
fergestrekninger med henholdsvis 60 og10 minutters reisetid (pluss ventetid pa fergene).
Statens Vegvesen har i et forsgksprosjekt brukt betydelige belgp pa a ruste opp denne
strekningen med bedre rasteplasser, informasjonsopplegg, fergekaier for & gjere
veistrekningen mer attraktiv for turister. Som ett ledd i det arbeidet ble det lokalt bade etablert
et eget informasjonssenter ved riksveien der lokalbaten til Engabreen har ett av sine anlgp
(Holand). Det er dessuten gjennomfart en kraftig opprusting av utsiktsplassen (Braseth) hvor
turistene oftest stopper for a beundre utsikten over til brearmen.

19 kommuner i Nord-Trandelag og Nordland har dessuten gétt sammen om & utvikle hele
kystriksveistrekningen fra Steinkjer i ser til Bodg i nord til en spesiéll turistvei. Samarbeidet
er rettet inn mot driften av veistrekningen i turistsammenheng og et starre
informasjonsopplegg om og langs Riksvei 17. En egen reisehandbok eller guide som ogsa er
lagt ut painternett (http://www.rv17.no), er en viktig del av det opplegget. Egne " ferieguider”
er dessuten i aktivitet i sommersesongen. | 1999 oppsakte ferieguidene turistene pa fem ulike
fergestrekninger lang kystriksveien for & bidra med réd. De orienterer turistene bade om
attraksjoner og muligheter for innkvartering i omrédene lang riksvei 17, samt hjelper til med
bestillinger.
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Langs E6 som er hovedveien i Nordland, er det i tillegg etablert starre informasjonssentra som
kan veilede interesserte turister om mulighetene som kystriksveien gir. Disse sentra ligger
bade ved polarsirkelen over Saltfjellet og lengre sar pa fylkesgrensa mellom Nord-Trendel ag
og Nordland (Nord-Norge porten).

Andre offentlige organ har gijennomfgart progiekt i landsdelen som bergrer turismen i omradet
delvisindirekte. Et tiltak er Skulpturlandskap Nordland som har fert til at det er satt opp nye
skulpturer i flere av kommunene i omradet, hvorav enkelte er lett tilgjengelig fra
kystriksveien. En av dem ligger ved det nye informas onssenteret ved Holandsfjorden og har
form av ett isbrekrystall. Det er ogsa satset pa a utvikle nye turistattraksjoner mer lokalt. Et av
tiltakene er & dpne Norges starste kraftstagon innerst i Holandsfjorden (Kilvik) og den eldste
stagonen i landet ved Glomfjord for turistbesgk. Det var sommeren 1999 ett daglig tilbud om
guided omvisning i kraftstagonene i sterre deler av sommersesongen.

| lapet av 1990-tallet har det ogsa foregétt andre helt lokale endringer. Den lokale butikken
ved Holand er lagt ned, og utleie av fire hytter er etablert i nagrheten. Et starre lager som
Statskraft har brukt ved kraftstasonen innerst i Holandsfjorden (Kilvik), er overtatt av en
mekanisk bedrift (uten noen opprydding i omgivelsene ved lageret). En stor kraftlinje er
dessuten fert pa nordvestsiden av Holandsfjorden fra kraftstasjonen og ut nesten til
fjordmunningen og sarover. Lokaliseringen ble valgt for & skjerme utsikten til Engabreen fra
kystriksveien for skjemmende endringer i landskapet.

2.4.2 Nagonale og internasjonal e endringspr osesser

| lgpet av de &rene som har gétt fra basisundersakelsen ble foretatt i 1990 til etter-
undersgkelsene i 1999/2000, har ferie og rekreasonsvanene til nordmenn og viktige grupper
av utlendinger endret seg mer generelt. En kan ikke se bort fra at flere av disse endringene
ogsa kan ha pavirket fritidsbruken av Engabreomradet og Svartisen.

For det farste viser landsomfattende undersgkelser som er foretatt av Statistisk Sentralbyra pa
oppdrag av Vestlandsforsking, at i |gpet av de siste 10-15 drene er voksne nordmenn er blitt
mer interessert i friluftdiv og i starre grad reiser paferie til Nord-Norge om sommeren
(Teigland 2000 a og b). Antall voksne nordmenn som gikk lengre fottur i fjellet, ekte med
rundt 400 000 fra 1986 til 1999. Samtidig gkte andelen som reiste til nord-norske feriemad
sommerstid med nesten 50% blant de voksne nordmenn som reiste pa ferietur.

For det andre har innbyggerne i store land som Tyskland med rundt 80 millioner innbyggere,
begynt &reise mye mer paferiei de fleste deler av verden inkludert Norge. PA midten av
1980-tallet reiste under 60% av befolkningen i den delen av Europa pa ferietur hvert ar. Men
fraca 1986 til 1994 gkte ferieandelen betydelig for sa a stabilisere seg pa at vel 75% av
befolkningen reiste hvert ar. At gsttyskerne fikk starre frihet til areise etter gjenforeningen i
1989 bidro ogsa til vekst i tysk ettersparsel i utlandet. Men viktigere enn dette siste var at
vest-tyskerne en kraftige utvidelse av antall ferieuker, slik at det tidlig pa 1990-tallet var
innfart seks ukers ferie med lgnn i gjennomsnitt. Sum-effekten av disse endringene var at det
tyske ferieuttaket gkte med minst 100 millioner flere dagn brukt pa feriereiser hvert ar
(Teigland 1996). Dette er med pa & forklare at antall tyske turister har gkt vesentlig pa 1990-
tallet ogsd i Nordland fylke og blitt mer en fordoblet langs kystriksveien de siste 10 arene.

De generelle endringene i Mellom-Europa og i norske rekreagonsvaner har gkt den
utenlandske og norske tilstrgmningen til Nord-Norge fra midten av 1980-tallet, bade for
enkeltstadende reiselivsbedrifter mer generelt og for landsdel sdekkende tilbud som hurtigruta.
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Den norske velstandsagkningen pa 1990-tallet har ogsa bidratt til det. Hvordan utslagene har
vaat for fritidstrafikken langs Helgelandskysten er det mindre presise opplysninger om. Den
overnattingsstati stikken som Statistisk Sentralbyra publiserer, dekker Nordland fylke som
helhet. Disse opplysningene om utviklingen innen fritidsmarkedet dekker bare perioden etter
1991. Antall gjestedagn ved overnattingsbedrifter med 20 senger og mer (som ikke inkluderer
camping, utleiehytter og overnatting hos slekt og venner) viser en betydelig vekst i
fritidsbetinget trafikk pa hele 1990-tallet for Nordland som helhet (figur 6). Det dt
vesentligste av fritidstrafikken er imidlertid knyttet til sommermanedene, slik at
sesongmeansteret " skjuler” det som er langtidstrenden.
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Figur 6: Fritidsbetingede gjestedagn i Nordland fylke 1992-september 2000 ved bedrifter med
20 senger og mer. Kilde: Statistisk Sentralbyra.

Sesongsvingningene kan en imidlertid korrigere for og visuaisere ved & beregne 12-maneders
glidende gjennomsnitt (figur 7). En dlik beregning viser at fra begynnelsen av 1992 har
fritidsovernattingene i Nordland fylke generelt ekt med vel 50 prosent. Tilsvarende utvikling
finner en ogsa nar en bruker trafikkstatistikken fra den naameste ferga pa kystriksveien
(Forgy-Agskardet) og fra nordgéende passagjertrafikk med hurtigruta. Hvis en bearbeider
disse statistikkene, og bruker desember 1992 som utgangspunkt for en trafikkindeks for bade
fritidsgjestedegn i Nordland fylke, hurtigruta og den lokale ferga viser det seg at ale disse
tilbudene har opplevd en vekst i trafikken pa arsbasis pa 40-50 prosent fram til og med 1999
Figur 7). Selv om hovedtrenden er lik har utviklingen ikke vaat helt parallell over tid.
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Figur 7: Trafikkutviklingen 1991-1999 pa hurtigruta, ved overnattingsbedrifter i Nordland fylke med
20 senger og mer (fritidsovernattinger) og personbiler med den lokale ferga Foray-Agskardet.
Indeksjustert 12 méaneders glidende gjennomsnitt med desember 1991 lik 1.

Som figurene viser har utviklingen ikke vaat jevnt fordelt over tid, verken for Nordland Fylke
som helhet, for hurtigruta eller for den lokale ferga. En arsak er nok at velstandsutviklingen
verken i Norge éller i utlandet har veat jevn de siste 15-20 arene, men svingt vesentlig med
konjunkturene. Effektene av den norske lavkonjunkturen pa slutten av 1980-tallet framgar
ikke av overnattingsfiguren, for der har en vaat nedt til &ta hensyn til at
overnattingsstatistikken dekker kun drene etter 1992 for fritidstrafikken del.

Andre indikatorer kan belyse hvor fgsomme norske ferievaner har vaat for utviklingen i den
nasjona e gkonomien. Chartertrafikken er et eksempel pa at det har vaat betydelig variason
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over tid. Etter en klar topp i trafikken midt pa 1980-tallet, kom det en betydelig tilbakegang
pagrunn av de gkonomiske tilstramningene etter oljeprisfallet i 1986 (men et par ar forsinket i
tid). Ferst de siste par arene har en kommet opp igjen pa samme niva som i topparene midt pa
1980-tallet (figur 8).
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Figur 8: Langtidsutviklingen av chartertrafikken til utlandet fra Norge malt i antall passasjerer
per maned som et glidende 12 maneders gjennomsnitt for a korrigere for sesongsvingningene.

Kunnskapene om hvordan norsk ettersparsel etter innenlandske feriegoder tilpasser seg
gkonomiske konjunkturer er mangelvare. Men erfaringer fra enkelte andre land indikerer at i
vanskelig gskonomiske tider blir feriene i starre grad lagt til hjemlandet, og oftere til private
hytter og til slekt og venner (Teigland 1996 gir en oversikt). Det er ogsa studier (fra Canada)
som viser at lavkonjunkturer farer til gkt bruk av naturomrader (siden de er frie goder). Dette
kan bety at i 1990, nér basi sundersakel sene ved Engabreen ble gjennomfert, sdkan
lavkonjukturene i Norge hafart til noe lavere omfang av feriereiser blant nordmenn, og til en
noe starre bruk av lokale/regionale naturomrader enn i bedre gkonomiske tider. Om det
skjedde ogsai Norge er ikke dokumentert. Det er derfor usikkerhet om hvor representativ aret
1990 egentlig er for tidsperioden som var "tidlig under kraftutbyggingen”.

Det er ogsa usikkert hvor representativ aret 1999 er for situasionen " etter kraftutbyggingen”
pa grunn av endinger i norsk gkonomi fra og med hasten 1999 og ut over i & 2000. Selv om
svingningene pa langt naar har vaat sa store som pa slutten av 1980-tallet si oppsto det
sommeren 1999 betydelige endringer i viktige naaingssektorer av reiselivet, som kan ha
pavirket situasionen ogsa under etter-undersakel sene det aret. Det viktigste var nok en
betydelige overkapasitet i norsk Iuftfart, etter at den nye nasjonale flyplassen pa Gardermoen
ble &pnet og |uftfarten ble avregulert. Overkapasiteten farte til et kraftig prispress (og

péf gl gende store @konomiske tap og konkurser). De unormalt lave prisene sommersesongen
1999 kan ha gkt turisttrafikken noe mer enn vanlig til Nord-Norge slik at 1999 ble et toppar
nar det gjelder fritidstrafikk for Nordland fylkes vedkommende (noe figur 7 kan antyde), og
derved ogsa pavirket bruken av kystriksveien og Engabreomradet.

En annen reakgion pa” dumpingprisene” fra flyselskapene var at trafikkegkningen ferte til
kapasitetsproblem for bilutleiefirma nordpa. Slik at turister ble tvunget til aleie bil i andre
landsdeler eller a kjare egen bil for & komme seg til/fra Nord-Norge. Dette ga seg ogsa klare
lokale utslag som ble registrert i undersgkel sene ved Engabreen sommeren 1999.

Det er viktig & vaare klar over alle endringene som har foregétt de siste 10 arene bade lokalt,
regionalt og nagonalt. For noen av endringene har pavirket utviklingen vesentlig fra 1990 til
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1999 generelt, samtidig som flere endringsprosesser kan vagre viktige forklaringer pa hvorfor
fritidsbruken av Engabreen og Svartisen har endret seg spesielt. De fleste av de generelle
endringene burde imidlertid tilsi at fritidsbruken av Engabreomrédet har gkt pa 1990-tallet.
For tilgjengeligheten regionalt langs kystriksveien har gkt med kortere reisetid fra
bostedssentra regionalt og turistknutepunkt som Bodg og Mo i Rana. Standard og
servicetilbud i form av rasteplasser og informagon har blitt vesentlig bedre, og folks fritid og
interesse for fritidsbruk av natur har ogsa gkt. Sparsmalet er imidlertid om og hvor mye disse
endringene har détt ut lokalt i bruken av Engabreomradet.

Et annet viktig spersma er om og hvor mye av endringene i fritidsbruken fra 1990 til 1999
som har sammenheng med selve kraftutbyggingen i omradet. For kraftutbyggingen er neppe
arsak til mer enn en del av totalendringene. Det faglige hovedproblemet er aidentifisere den
"partielle effekten” som kan knyttes direkte eller indirekte til utbyggingen. Dette er en
vanskelig oppgave siden en ikke har noe sammenligningsgrunnlag (referanseomrade) a bygge
pa om en skulle forsgke a klargjere hvordan utviklingen ville ha vaat uten kraftutbyggingen.
Idedlt sett burde en nemlig ha klargjort den " kontra- faktiske situasonen (dvs. situasonen uten
utbyggingen). For prinsipielt sett er " effekten” av et progekt lik forskjellen mellom den reelle
etter- pa-situasjonen og den situasionen en ville hatt uten prosjektet.

Her har det ideelle ikke vaat mulig & oppnd. Masetningen har derfor i stedet vaat a klarlegge
bruksmensteret i et basisar (1990) og gjennomfare sammenlignbare undersgkelser ni ar
seinere for & dokumentere utviklingen. Denne kartleggingen er brukt som et grunnlag for a
vurdere utviklingstrekk og drefte mulige arsakssammenhenger. Men rent metodisk har selv
den begrensede kartleggingen vaat en utfordring som det blir gitt en kort oversikt over i det
falgende.

20



VF-rapport 1/2001: Effekter av vannkraftutbygging for friluftsliv og reiseliv

3 Strategi og metodisk opplegg av under sgkelsene

Kartlegging av endringer i fritidsbruken av et naturomréde dekker tre dimensjoner; det
geografiske og sosiale rom, samt tidsaspektet. Det geografiske rom omfatter det kjerneomrade
som et naturinngrep medfarer fysiske endringer i og det influensomrade rundt kjerneomradet
som inngrepene forarsaker endringer i bade for miljg og samfunn. Det sosiale rom omfatter de
ulike befolkningsgruppene og interessene som blir bergrt. Tidsdimengonen omfatter i
prinsippet hele tiden fra ideen om et naturinngrep oppstar og planleggings- og
beslutningsperioden er over, til inngrepet er gjennomfert og korttids- og langtidseffektene har
oppstétt.

Et sentralt faglig problem er & avgrense det geografiske og sosiale rom samt tidsdimensjonen.
Ikke minst er det & velge maletidspunkt problematisk, for tidspunktene ber vaae
representative for "det normale” far og etter en utbygging. Nar "far"- undersakel sene foregikk
i 1990 skyldes det at de institusjoner som forvaltet Stortingets konsesjonsvilkar, ikke fikk
bestemte seg for hvilke tema som skulle kartlegges far det dret. Nar "etter-undersakel sene’
ble giennomfart sommeren 1999 var det imidlertid faglig begrunnet. For hasten 1999 skulle
SSB gjennomfere en landsomfattende parelstudie av nordmenns ferie og friluftsiv, som var
en kopi av samme landsomfattende studie 13 &r tidligere (1986) slik at denne panelstudien
kunne vaae en kontrollstudie av hvilke generelle endringer som hadde foregéatt i nordmenns
fritidsbruk av natur. En slik kontrollstudie var sterkt gnskelig for a eventuelt kunne korrigere
feiltolkninger av resultatene hvis det var generelle endringer som eventuelt kunne forklare
langsiktige utviklingstrekk i det naturomradet som ble studert.

Ressursrammene gjorde det klart alerede i 1990 at undersgkel sene ikke kunne dekke hele
kjerneomradet like grundig. Det ble derfor bestemt at en skulle konsentrere seg om den delen
som partene ansa som det viktigste rekreasonsomradet, nemlig Engabreomradet, samtidig
som en skulle foreta en mindre studie av endringer ogsd i omrédet ved Storglomvatnet hvor
vannmagasinet og anleggsveien kom.

Ved avgrensingen av det geografiske og sosiale rom er det et generelt problem at det ofte er
flere adkomstveier til et bestemt naturomrade for fritidsbrukerne, samt et mangfold av ulike
brukergrupper og bruksmanstre innen omradene. | praksis betyr dette at en ofte ma begrense
seg til malinger pa utvalgte punkter geografisk og tidspunkt samme sesong, med den
usikkerhet i resultatene som mangelfull representativitet kan medfarer. Lave brukstall pa ulike
tidspunkt samme sesong gjer det dessuten meget ressurskrevende a foreta tellinger og/eller
intervju med brukerne.

En kan ogsa vaae usikker pa paliteligheten av metodene som blir brukt i kartleggingen Det

fritidsbrukere for eksempel forteller om sin atferd i et naturomrade behgver av ulike grunner
ikke ngdvendigvis & ssemme overens med det de faktisk gjar. Ikke minst fordi det kan veae

vansker i ettertid a huske presist det som skjedde, eller & helt ut &forsta hva en blir spurt om
hvis en blir utspurt av noen som ikke snakker sitt morsmal.

Maleproblemene gjer at ulike metoder ble brukt bade sommeren 1990 og 1999, for afaen
kontroll pa om resultatene eventuelt stemte over ens bade nér det gjelder brikernes fordeling i
det geografiske og sosial rom. Valget i 1990 av en dik "triangulerings-strategi” hadde ogsa
sin bakgrunn i at det ikke fantes tellinger av trafikken pa kystriksveien tidligere. Det var
derfor ved oppstarten lite & basere metodevurderinger pa. Valg av en triangul erings-strategi
hadde dessuten sammenheng med at det var gnskelig ikke bare a klarlegge den faktiske
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bruken av Engabreomradet, men ogsa i hvilken grad kjerneomrédet ved Engabreomradet har
betydning i form av " avstandsopplevelse’ blant bilturister og et opplevel sespotensiale for
andre.

Siden hovedmal setningen var a klarlegge endringene som foregikk, var det viktig a
giennomfare mest mulig sammenlignbare undersegkelser bade fer og etter utbyggingen.
Begrensede ressursrammer gjorde det imidlertid ngdvendig & begrense opplegget ytterligere
ved etterundersgkel sene i 1999/2000. Tabell 1 gir oversikt over hovedstrukturen i

basi sundersgkel sene og etterundersgkel sene.

3.1 Bassundersgkelsene i 1990

Den faktiske bruken og naeropplevel sene av Engabreomradet sommeren 1990 og
sammensetting av brukergruppene ble malt ved flere ulike metoder:

?  tellinger og gruppeintervju ved landgangsbryggene inne ved Engabreen pa utvalgte dager,

?  selvregistrering av ca 780 brukere ved stien inn mot brefoten hele sommeren,

? intervju 3 utvalgte uker i juli og august pa Kystriksveien av ca 455 bilturister enten pavei sgrover eller
nordover, men etter at de hadde egne erfaringer frad hakjert forbi Engabreomrédet og Holandsfjorden, ,

?  gjenomgang av bedriftsinterne oversikter, fradaglig transportstatistikk pa rutebaten til bestilling og
salgsstatistikk pa bevertningsstedet ved Engabrevatnet for 1989 og 1990-sesongene.

Avstandsopplevelsene av Engabreomradet ble kartlagt bade ved hjelp av intervju blant
bilistene pa Kystriksveien og ved en egen observasjonsstudie pa den viktigste utsiktsplassen
over til Engabreen fra den andre siden av Holandsfjorden. Denne observasjonsundersekel sen
dekket utvalgte dager hvor atferden til farer og passagerer i ca 190 biler ble observert.

| ntervjuundersgkel sene blant bilistene pa Kystriksveien kartla ogsa atferd og synspunkt blant
potensielle brukere av Engabreomrédet, dvs blant de tilreisende bilturistene som ikke var
brukere pa den bilturen og den sommeren.

Tabell 1 Hovedstrukturen i under sakel sene 1990 og 1999/2000

Lokalisering og type Basisundersgkel sene 1990 Etterundersgkel sene 1999/2000
undersgkel ser
Ved Engabreen Bruk av: Bruk av:
- besgksvolum - lokalbaten - dagbokdata - lokalbaten - dagbokdata
- serveringsbedrift -dagbokdata - serveringsbedrift -dagbokdata
- hurtigbat - intern statistikk - hurtigbéat - intern statistikk
- bruksstruktur - selvregistering inne ved breen av ca. 780
fotturvandrere
i : - telling og gruppeintervju ved i : .
opplevel seskvalitet ankomsibrygga gruppeintervju ved ankomstbrygga
Ved kystriksveien og
Holandsfjorden
- bruk og latent bruk Intervju av 455 fritidsbilister Intervju av 350 fritidsbilister
- avstandsopplevelse Observasjon pa utsiktsplass 190 biler Observasjon pa utsiktsplass 60 biler
Ved anleggsveien og Selvregistering: 800 fotturvandrere Selvregistering: 336 fotturvandrere
Storglomvatn
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Basisundersakelsene i 1990 dekket i tillegg bruken av naturomradene ved Storglomvatn som
ble registrert ved hjelp av selvregistrering av vel 800 brukerne i omradet innenfor
anleggsveien. Disse selvregistreringsstudiene er da basert pa at de personene som tar kortere
eller lengre turer til fots og benytter utvalgte stier, kommer forbi spesielle registreringskasser.
Pa kassene er det oppslag som ber de forbipasserende om a fylle ut et ferdselskort med
opplysninger om turen de er paog om dem selv. En feilkilde ved dlike studier er at brukere
som ikke ferdes langs de utvalgte stiene, ikke blir registrert. En del av dem som passerer
registreringskassene, velger dessuten & ga forbi uten & oppgi opplysninger om turen(e) de er
pa Andelen som registrerer seg selv, viser seg avariere bade over tid og sted. Kun
observagion kan avklare hvor stor " selv-registreringsprosenten” er. | omradet ved
Storglomvatn var det sa relativt fa brukere at det ikke var ressurser til a sette seg ned utvalgte
dager og observere hvor mange det var som passerte og fylte ut skjemaene.

Sammenligningene av resultatene fra de ulike undersgkelsene i 1990 viser at undersgkelsene
farst og fremst bekrefter resultatene fra hverandre. Men det er ogsa pavist enkelte skjevheter i
resultatene. Selv om den enkelte delundersgkel se hadde svakheter ga trianguleringene
mulighet for & klarlegge usikkerhet. Arbeidets omfang og art gjer imidlertid at flere faglige
spersmdl ikke ble besvart. Det gjelder blant annet hvordan ulike miljgkvaliteter blir opplevd.

3.2 Etter-undersgkelsene i 1999/2000

Hovedstrategien i 1999 var & gjennomfare undersgkelser som var mest mulig sammenlignbare
med dem som ble utfart ni ar tidligere, dvs. i 1990. Men siden oppdraget ble avklart farst
tidlig i juli 1999, métte undersakel sene deles pa to pafalgende sommerperioder (1999 og
2000).

Feltarbeidet sommeren 1999 fokuserte pa bilturistenes bruk av kystriksveien og Engabre-
omradet. N&r turistsesongen var over ble det dessuten samlet inn kundedagbok €ller
omsetningsopplysninger fra ale reisdivsbedriftene i omradet, med vekt pa andre viktige
brukergrupper som kom med de |lokale rutebatene, cruiseskip og pa dagtur fra hurtigruta.
Sommeren 2000 ble arbeidet sa fulgt opp med en mindre selvregistreringsstudie blant
fotturister i omradet innenfor anleggsveien som er bygd opp til demningene.
Selvregistreringene ga opplysninger fratil sammen 336 personer som var patur i dette
omradet fra begynnelsen av juli ndr sngen gikk til godt ut i oktober 2000.

Sommeren far ble til sammen 350 bilister ble intervjuet ved kystriksveien. Ideelt sett skulle
det vaat akkurat samme skjema og spersmal bade i 1990 og 1999. Men siden det var en rekke
endringer langs riksvel 17 pa 1990-tallet var det ogsa nedvendig a til passe enkelte sparsmdl til
den nye situasionen. Det var ogsa nadvendig & ha med noen spgrsmd om helt nye tema, blant
annet for a klarlegge betydningen av nye lokale og regionale attraksoner som mulighetene for
a oppleve vannkraftstasionene, den nye store demningen, nye skulpturer langs kystriksveien
og det nye opplevel sessenteret ved Saltstraumen m.m. Nye sparsmal ble ogsa tatt med for &
avklare effekter av de nye offentlige tiltakene i forbindelse med turistvei-prog ektet, herunder
de nye informasjonstiltakene, rasteplassene, fergeguidene m.m. Det ble ogsa tatt med ett par
sparsmal om reaksjoner pa landskapsinngrep etter kraftutbyggingen og pa planer om alegge
om kystriksveien dik at en dlipper fergene. Skjemaene som ble brukt i 1999/2000, er med i et
vedlegg.

En annen metodisk endring sommeren 1999 var at en sprak kyndig person ble engagiert til &
intervjue de mange tyske turistene. | 1990 ble tyske tilreisende i stor grad enten intervjuet pa
engelsk, eller bedt om afylle ut et tysk sparreskjema pa egen hand. Det at tyskerne ble
intervjuet pa sitt eget sprak sommeren 1999 har nok redusert misforstaelser og gitt sikrere
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opplysninger enn ni ar tidligere. Men erfaringene viser at tyske turister er meget
samvittighetsfulle og nayaktige, dik at usikkerheten i 1990-opplysningene neppe er
utslagsgivende. *

Triangulering som strategi forutsetter sammenligning av resultatene fra de ulike
delundersgkel ser, bade hvert & og over tid. For a bidratil at lesere kan beholde oversikten er
det derfor her valgt a gi ytterligere orientering om de metodiske oppleggene og en vurdering
av feilkilder i delundersgkelsene pa de steder i teksten hvor resultatene blir presentert.

1 Satil de grader at vi sommeren 1999 opplevde at enkelte tyskere kjgrte ens aaend en ekstra tur for & gi beskjed
om at de hadde gitt en litt feilaktig opplysning dagen far.
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4 Bruken og bruksverdien av Engabreomr adet for og etter
utbyggingen

4.1 Samlet bruk av Engabreomradet som indikator pa verdiendring

Det er ikke uvanlig a bruke utviklingen i fritidsbruken av et naturomrade som en indikator pa
om naturinngrep er positive eller negative. Et viktig kriterium for at et tiltak er negativt for
friluftsliv kan for eksempel vaare at den samlede eller totale bruk av et omrade forventes
redusert i forhold til dagens niva En fersk veileder for konsekvensutredninger av virkningene
av et tiltak generelt for friluftdiv hevder dette og bruker en negativ utvikling i bruksvolumet
som et hovedkriterium pa et naturinngrep som er negativt (Direktoratet for naturforvaltning,
DN 2000, tabell 4).

Den veilederen har fire verdikategorier av virkninger. De negative virkningene er grovgradert
i tre kategorier fra betydelig negative, til negative og begrenset negative, men har kun en
enkelt kategori for positive virkninger av naturinngrep. Det sistnevnte tilsier at de positive
virkningene tydeligvis ikke kan variere vesentlig og vaare bade betydelig positive, positive,
begrenset positive pa samme méte som de negative virkningene.

Et viktig kriterium for at et tiltak skal vaae betydelig negativ er i falge vellederen at
totalbruken av et omréde forventes redusert i forhold til dagens niva. Et slikt kriterium kan
isolert sett tilsi at hvis den totale bruken forventes & gke vesentlig i forhold til dagens niva, s3
kan tiltaket ha betydelig positive virkninger.

Nar sentrale forvaltningsorgan anbefaler at konsekvensutredninger bruker slike kriterier er det
bade interessant og viktig a klarlegge hvordan bruken av naturomrader samlet sett faktisk
utvikler seg frafer et naturinngrep er giennomfert til etterpd For derved kan en klarlegge om
et inngrep har vaat betydelig negativt eller positivt. En forutsetning da er imidlertid at en
bruker mest mulig presise malebegrep og giennomferer sa palitelige malinger av alle
brukerinteressene som mulig.

4.2 M & ebegrepene besaks-/bruksvolum og betalingsvillighet

Fritidsbruken av et naturomrade en bestemt periode, kan males ved hjelp av begrepene
" besgks- og bruksvolum”. Et besgk er da generelt definert som en person som ankommer til et
rekreasjonsomréade for et midlertidig opphold uansett hvor lenge vedkommende blir der.

Begrepet besaksvolum er her brukt om hvor mange som kommer pa besgk til et naturomrade
som Engabreen. Besgksvolumet kan males i ulike maeenheter. Den vanligste maleenheten er
antall personer som kommer pa besak. Men antall besaksgrupper eller transportenheter (biler,
busser, turistskip m.m.) som kommer til omradet i |gpet av en tidsavgrenset periode (ett ar, en
sesong €ller annen tidsenhet), kan ogsa vaare maleenheter.

Siden oppholdstidene for hver enkelte besak kan variere betydelig er det viktig & ogsa kunne
s noe mer presist om den samlede varigheten pa oppholdene. Begrepet bruksvolum
fokuserer derfor pai hvor stor grad de besgkende bruker omradet til rekreasjon. Det begrepet
dekker hvor mye tid som blir tilbrakt inne i omradet, dvs. samlet antall " persondager” eller

" persontimer” som de besgkende tilbringer der. | nord-amerikansk faglitteratur blir
bruksvolumet ogsd mdlt i form av antall " besgksdager” eller "recreation visitordays (Manning
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1999), hvor en besgksdag er definert som antall besagkstimer (visitor hours) per halve dagn
(dvs. per 12 timer). " En besgksdag” kan derfor omfatte ett 12 timers langt besegk av en person
eller 12 personer som er pa besak en enkelt time hver?,

Bade besgks- og bruksvolum kan ses pa som en grov indikator pa hvor interessert forbrukerne
er i a oppleve et naturomrade. | gkonomisk forstand kan denne interessen dessuten males ved
betalingsviljen for & besgke omradet, og de kostnadene som et besgk pafarer de besgkende.
Men en del av de besgkende er vanligvis villige til & betale noe mer enn de direkte utgiftene,
dik at disse brukerne har et ” konsumentoverskudd”. Samtidig kan det vaare andre som er
interessert i a bruke et naturomrade, men ikke i stand til eller vagre villige til & betale s mye et
besgk eventuelt vil koste, hvis de skulle besgke omradet. De sistnevnte er potensielle brukere
som ikke bruker omradet i dag, men vil vaare latent brukere som representerer en "frustrert
ettersparsel”. Besgks og bruksvolumet en bestemt tidsperiode er derfor ikke noe presist mal
for interessen (ettersperselen) for a bruke et naturomrade til fritidsformd, men kun et mal for
hvor stor den realiserte interessen er i en bestemt tidsperiode.

4.3 Maeproblem og datakvalitet

Selv om Engabreomradet pa mange mater er et oversiktlig naturomrade, er det amale
besgksvolumet ingen erkel oppgave. Hovedproblemet er ikke at det er mange adkomstveier
eller interne stier som leder inn i omradet, slik som ofte er tilfelle i andre store naturomrader.
Madl eproblemet er knyttet til at det er et mangfold av béttrafikk til omradet, og at enkelte
tallrike grupper kommer sterkt konsentrert i tid. Et stort antall personer som kommer ganske
samtidig er vanskelig eller umulig & holde oversikt over og telle ved vanlig
observasonsmetoder.

Det er spesielt trafikken med turistskipene eller cruisebatene som skaper maleproblem. For
selv nér batene ankommer enkeltvis, noe som er det mest vanlige, sd kommer en del av dem
uanmeldt til ulike tider av degnet, med opp til 5-600 passaserer samtidig. Selv om de
ansvarlige pa cruisebatene vet hvor mange passasjerer de har med pa hver seilas, er det
frivillig & vaare med pa arrangement pa land. Det er derfor vanskelig & fa presise opplysninger
om i landstigningene uten atelle selv. Og det & telle selv er vanskelig nér opp mot 5-600
personer pa kort tid strammer i lard eller ombord igjen, saalig nér mange (eldre) passasjerer
virrer fram og tilbake i tillegg. Cruisebatene betaer imidlertid en mindre avgift for bruken av
landgangsbrygga ved Engabreen, basert pa et omforenet anslag pa det antall personer som
sannsynligvis gér i land ved anlgpene. Disse besakstallene er trolig ikke helt urimelig (men de
er neppe presise). En del av cruiseskipene legger dessuten inn servering pa Svartisen
Turistsenter ved Engabrevatnet for dem som er med pa landarrangementet. Derved er
opplysningene om antall bespise gjester mer palitelig.

| tillegg til usikkerheten i besgkstallene fra cruisebétene er det dessuten maleproblemer i
forbindelse med et ukjent antall sma private bater som ankommer Engaboreomradet, til dels til
alle dggnets tider pa grunn av de lyse nordlandsnettene. Det vesentligste av de besgkende
kommer imidlertid med rutebatene, de regionale hurtigbatene og med cruiseskipene.

2 »Visitordays’ er dessuten i en del tilfelle definert med utgangspunkt i kalenderdager. En ny " visitor-day”
starter dakl 24, slik at en person som besgker et omrade pa dagsbesgk og er der til etter kI 24 (noe som hender i
hvertfall i Nord-Norge om sommeren) blir registrert som dhavaat der to ulike besgksdager. En slik definision
av begrepet "besgksdag” blir ikke brukt her.
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Det er mulig & angi minimumsanslag for besaksvolumet ved Engabreen fordi at de som driver
rutebdtene og star for mottaket av de organiserte hurtighét- og cruiseskipene, har stilt sine
omsetningstall og dagboksnotater til radighet for utarbeidelse av statistikken her. Disse
kildene er imidlertid ikke fullt ut palitelige. En &rsak er at de som driver rutebatene, ikke farer
daglig statistikk over antall solgte billetter, men begrenser seg til & fare opp omsetningsbel gp.
A bruke omsetningsbel gpene som indikator pé antall passasjerer, innebagrer usikkerhet. For
sammenhengen mellom omsetning og passasjerantall vil variere med hvor mange som far
rabatt, noe som ferst og fremst avhenger av antall barn og ungdom under 16 ar*. Andelen av
passasjerene som er under 16 & er det usikkerhet om.

Det at alle de lokale nagingsdrivende har vaat villige til & gi tilgang til sine interne
registreringer, har gjort det mulig & sammenligne opplysningene for a se om de stemte
overens. Antall personer som samme dag brukte rutebatene, kom med cruiseskipene og ble
bespist, burde for eksempel stemme noen lunde overens. Med fa unntak viser slike kontroller
at opplysningene om besgksvolum og antall gjester stort sett var rimelige like. Der det var
avvik hadde det sin naturlige forklaring

Oppholdstiden i omrédet har det vaat mulig & samle inn pditelige opplysninger om, farst og
fremst ved dintervjue bilister som hadde vaat pa besak over ved Engabreen, og ved intervju
pa kaiene. Det er derfor mulig & beregne minimumsanslag for bruksvolum, dvs. hvor mye tid
fritidsbrukerne var i omradet samlet sett. Oppholdstiden for dem som kommer kollektivt med
hurtigbat og cruiseskip er det enkleste & vurdere, ut fra ankomst og avreisetid for batene. For
disse brukerne kommer og drar samtidig (med sma variasjoner for cruisepassasjerenes del).

4.4 Endringer i samlet besaks- og bruksvolum 1990-1999

Omsetningstall og internstatistikken angir antall fritidsbrukerne av Engabreomradet til & veare
minimum 12 000 personer sommeren 1990*. Det var en vekst pa ca 10-15 prosent i forhold til
aret far (1989) dik at 1990 neppe representerer et helt unormalt & under oppstarten av
utbyggingen.

Veksten fra 1989 til 1990 henger sammen med at cruisetrafikken ble noe mer enn fordobl et
malt i passagerantall. @kningen i totalbesaket eller besgksvolumet ville for gvrig ha vaat noe
starre hvis ikke trafikken med den lokale rutebdten over fjorden gikk ned med ca 20 prosent
(tabell 2). Antall fritidsbrukere som kommer til Engabreen med de ulike formene for
transport, er i seg selv sa begrenset at en ma regne med at "litt tilfeldighet” kan fare til relativt
store prosentvise svingninger i "normal trafikken” fra ar til &r. Ikke minst kan det gjelde
cruisetrafikken som kan svinge betydelig fra ar til & siden det er et begrenset antall skip det er
snakk om. | 1999 var det kun 13 skip som var innom Engabreen. Hvis det bare kommer fire
flere anlgp av cuiseskip en sommer kan besgkstallet gke med 1000-1500 besgkende.

3 Her er det forutsatt at 20 prosent av passasjerene pé rutebétene f&r rabatt, en prosentandel som tilsvarer andelen
av den norske befolkning som er under 16 &r. Denne andelen samsvarer ogsd med andelen som
observasjonsstudien sommeren 1990 anslo til a vaae under 16 &r de dagene det var tellinger av passasjerene som
kom i land pa kaia ved Engabreen. Eieren av |okalbdten mener imidlertid at hayst 10% av passasjerenei 1999
var barn og ungdom, noe som eventuelt betyr at passasjertallet (antall personer) for 1999 kan vaere ansltt noe for
hgyt: Men om en regner at 10 eller 20 prosent er rabattpassasjerer sd endrer det ikke samlet antall passasjerer
mer enn 5 prosent, slik at denne usikkerheten neppe gir vesentlige utslag.

“ | tillegg til disse minimumstallene kan en trolig legge til ca400-800 personer som har kommet med private
béter til Engabreomradet, hvorav ca 100 personer deltok i et lokalt batstevne pa slutten av juni 1990.
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Fra 1990 til 1999 gkte fritidstrafikken til Engabreen med vel 80 prosent eller med ca.10 000
flere fritidsbrukere. En viktig arsak til veksten i besgksvolumet er at det har kommet til en helt
ny brukergruppe. Den nye brukergruppen bestar av en daglig stram av turister pa dagsutflukt
fra nordgdende hurtigrute. Disse representerte til sammen nesten nye 10 000 brukere av
omradet sommeren 1999, nér en regner med alle deltakerne fra begynnelsen av mai til slutten
av september.

Tabell 2 Besgksvolum til Engabreomradet i 1989, 1990, 1999 (mai-september) og 1999-2000.
Antall personer pa fritidsbesak. Yrkestrafikk og personer pa besgk hos familie er ikke
medregnet.

Egen kontrollerte opptellinger

Ar Loka Cruiseskip | Dagstur Regiond Smabater Til | dt
rutebat hurtigruta hurtigbat privat fots | Minimum
1989 6560 * | 2575 0 1375 ? ? 10510
1990 5300 * | 5600 0 1050 (400-8007?) ? 11950
1999 7600 4140 98o5* ** 200 ? ? 21835

Kilder: Intern statistikk fra den lokale rutebaten, Svartispaviljongen og hurtigbétsel skapene.
*Tallene for antall personer med den lokale rutebdten er her hayere enn anslag publisert av Melgy Reiselivslag.
Arsakene kan bé&de vaare at det her er tall for en maned mer (september), at de relativt f& barna under 5 & (som
ikke betaler billett) er regnet med, og at en kan ha beregnet noe flere rabattpassasjerer under 16 ar.

** 3 5% av turistene fra hurtigruta kom allerede fra 30 mars og i april.

Hvis de nye besgkende fra hurtigruta ikke var kommet til ville det ha vaat en stagnagon i
bruken av Engabreomradet fra 1990 til 1999 blant de tradisionelle fritidsbrukerne. For selv
om trafikken med den vanlige lokale rutebdten gkte med 2300 passasjerer fra 1990 til 1999
eller vel 40 prosent sa gikk antall landpassasierer fra de vanlige cruiseskipene ned med rundt
1500 personer (pax) eller 26%°.

Samtidig gikk trafikken med hurtigbdtene direkte fra de regionale sentraene i Boda og
Sandnessj@en ogsa ned med rundt 850 besgkende eller 80%(!), hvis vi skal tro opplysningene
som har veat tilgjengelig fra serveringsstedet ved Engabreen (og som blir bekreftet av
turoperateren OVD).

Hadde ikke det nye tilbudet om en dagsutflukt fra hurtigruta var kommet i stard ville
trafikken til Engabreen vaat omtrent den samme bade pa begynnelsen av
kraftutbyggingsperioden (1990) og etterpa (1999), hvis disse to arene er representative for
utviklingen (noe vi kommer tilbake til).

Hurtigrutas nye tilbud til sine passagerer er meget vesentlig for det lokale serveringstilbudet
ved Engabreen. Tilstramningen av den nye typen av besgkende er ikke bare stort pa arshasis,
men de daglige utfluktspassaserene representerer ogsa en relativt jevn strem av gjester som

kommer til fast tid hver dag hele sommersesonger?. Disse utfluktsgjestene ble hentet med en
lokal bét direkte til Engabreen fra hurtigruta underveis i §gen uten for Holandsfjorden, og

® Anslaget p& antall cruisepassasjerer som kom i land sommeren 1999, er trolig mer pélitelig enn for 1990. 1990-
tallet kan vaae "forventet antall" som skipene ga beskjed om far ankomst til Holandsfjorden, og ikke det reelle
antallet. 1999-tallet gjelder de passasjerene som kom i land.

® Turistene fra hurtigruta utgjorde i 1999 maksimum 100 passasjerer per dag (kapasiteten pa |okalbéten) og
minimum 17-20 (som er en smerte-terskel gkonomisk for tilbyderne av utfluktene). 52 av dagsutfluktene i 1999
hadde tilnsermet fullt belegg, dvs. hadde 80 passasjerer eller mer.
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skysset videre etter besgket til Bodg med buss for 4 gd om bord i hurtigrutaigjen der’. De
faste tidene og det relativt stabile volumet gjar det enklere for serveringsstedet & planlegge
virksomheten enn ved de mer varierende og tilfeldige besgkene av bilturister og lokale
innbyggere. Dagutfluktene fra hurtigruta bidrar i tillegg til a forlenge sesongen. For
dagsturene starter tidlig pa varen (i 1999 fra 30 april) og varer til godt ut pa hesterf.

At besgksvolumet, dvs. det totale antallet av personer pa besgk gkte er et aspekt ved
endringenei fritidsbruken av omradet. Det samlede bruksvolumet av Engaboreomradet, dvs.
den totale tiden brukerne tilbrakte i omradet, gkte ogsa fra 1990 til 1999. | 1990 utgjorde
samlet antall persontimer som de besagkende oppholdt seg i Engabreomradet, minst 60 000
timer til sammen. Da er personer som overnattet i omradet, regnet som a bruke
Engabreomradet 24 timer i degnet. Noe som gjer at disse 2-3 prosentene av de besgkende
representerer ca 30 prosent av brukstiden eller bruksvolumet i 1990. De som kom pa
dagsbesgk med den lokale rutebdten over fjorden sto for ca 33 prosent av brukstimene.
Cruisepassasjerene sto ogsa for 1/3 av brukstimene sommeren 1990.

Ni &r seinere (1999) var bruksvolumet gkt med grovt regnet 35 000 flere rekreasjonstimer
eller med nesten 60 prosent til minimum 95 000 brukstimer om sommeren (mai- september)
(tabell 3)°.

Tabell 3 Bruksvolumet av Engabreomradet i 1990, 1999 beregnet ved samlet oppholdstid for
brukere ankommet med ulike transporttyper. Antall persontimer*.

Rutebat: Rutebat | Cruise- | Dagstur Hurtig | Privat | Til Timeri
overnattings | dags- kip med -bét Bat fots | dt
Besgk besgk hurtigruta (Minst)

Oppholdstimer

(giennomsnitt)

1990 50 45 35 . 3 ? ?

1999 80 45 35 35 3

Samlet antall

timer

1990 17 500 20 000 20 000 0 3150 ? ? 60 000

1999 12 000 33500 14500 35000 600 ? ? 95 000

*Hver besgkende pa overnattingsopphold er regnet som om de brukte Engabreomradet 24 timer pr degn de
tilbrakte i omradet

’ Det var en dagsturutflukt fra hurtigruta ogs&i 1990, men den var med buss serover fra@rnestil utsiktplassen
over til Engabreen, og derfratilbake nordover til Bodg. De passasjerene som var med pa den bussturen, hadde
ikke tid til areise over fjorden og besgke Engabreen, men fikk en avstandsopplevelsei stedet.

8 | denne rapporten omfatter statistikken tiden fram til og med 28 september 1999.

° De 60 000 brukstimene i 1990 og 95 000 timene i 1999 representerer minimum 5000 og 7900 besgksdager
("visitordays”), hvisvi bruker den definisjonen av begrepet " besgksdag” som tilsier at en besgksdag svarer til 12
brukstimer eller persontimer. Det er daviktig & merke seg at overnattingsbesgkende er regnet som & ha 24
brukstimer pr oppholdsdegn i omradet. Det er klart at de overnattingsbesgkende ikke ” bruker omradet” aktivt
alle disse 24 timene. Denne beregningsmaten overdriver derfor den reelle " bruken av omradet” fra
overnattingsgjestene sin side. | naturomrader med en stor andel overnattingsbesgkende vil derfor bruksvolumet
malt i ”bruksdegn” ikke vaare den beste indikatoren for eksempel pa press pa naturgrunnlaget. Antall

” besgksdager” pd ars- eller sesongbasis er kun en grov indikator painteressen for & bruke et omréade.
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Ved beregningen av bruksvolumet av Engabreomréadet er kun tid tilbragt inne i omradet
regnet med. Tid som de tilreisende har brukt pareise til omradet og tilbake til hjemstedet eller
ferieoppholdssted, er ikke medregnet. Det "totale tidforbruket”, som er en sentral del av
gkonomiske metoder for & male folks verdsetting av miljegoder (reise-kostnadsmetoder), vil
bli omtalt seinere.

Endringene i bruksvolumet henger for gvrig sammen med hvordan sasmmensetningen av
fritidsbrukerne har utviklet seg. Det alt vesentligste (97-99 prosent) av de besgkende kom
begge arene kun pa dagsbesak. Meget fa og bare anslagsvis 350 personer eller 2-3 prosent,
overnattet en eller flere netter i Engabreomradet i 1990. Ni &r seinere (1999) var antall
overnattingsbesgkende i omradet i starrelsesorden 100-200 personer, noe som tilsvarer 1-2
prosent av de besgkende®. Oppholdstiden for de dagsbesgkende har vaat stabil, med 3-4 timer
i gjennomsnitt og liten variasjon rundt snittet bade i 1990 og 1999,

Det faktum at oppholdstidene har veat stabil og ikke blitt redusert er en indikator pa at
brukerne gjennomsnittlig sett ikke fant omradet mindre attraktiv etter utbyggingen enn ved
oppstarten. At antall brukere har gkt betydelig behgver ikke & bety at Engabreomradet i seg
selv har blitt mer attraktivt etter kraftutbyggingen, for det kan vaare andre endringsprosesser
som kan forklare utviklingen. Det at samlet bruk har gkt 60-80 prosent, avhengig av om en
maler bruken i antall besgkende eller antall brukstimer, tilsier imidlertid ikke at
kraftutbyggingen kan ha vaat negativt.

Et sentralt sparsmd er derfor hvor vesentlig andre prosesser har vaat for at fritidsbruken av
Engabreomradet har endret seg. For & si noe mer presist om slike spersmal, er det en fordel &
klarlegge ikke bare om totalbruken har endret seg, men hvordan bruksmenster har vaat og
utviklet. Begrepet "bruksmenster" omfatter da hvordan de ulike brukergruppene bruker et
rekreasjonsomrade. Bruksmansteret kan endre seg bade i rom og tid. Innsyn i slike endringer
er vesentlig skal en forsta arsakene til endringene, og i hvilken grad det er et naturinngrep
eller andre prosesser som former utviklingen.

10 Ddtakerne pa fire brekurs og en sterre speiderleir utgjer daen vesentlig del av dem som overnattet i
Engabreomradet pa slutten av 1990-tallet.

Flertallet av de som overnattet, var i omradet kun noen fa dager. | 1990 var rundt 15 prosent av de
overnattingsbesgkende pa ukesopphold i forbindelse med brekurs, en andel som gktetil ca. 30% i 1999. De
@vrige overnattet stort sett 1-2 netter begge arene i forbindelse med kortere kurs og speiderleir. | 1990 var det
ogsa |eirskol eopphold.

M passasjerene p& hurtigbétene var i land temmelig ensartet i 3 timer. Ogsd de som kom med cruisebétene hadde
3-4 timers opphold stort sett. De besgkende som brukte den lokal e rutebaten over Holandsfjorden hadde lengre
oppholdstid ved Engabreen og noe sterre variasjon i oppholdstiden, med ca 4,5 timer i gjennomsnitt.
Oppholdstiden for bilturister og lokal e innbyggere pa besgk via rutebéten varierte stort sett mellom 2-6 timer,
med ankomst fra omlag kI 10 om formiddagen og avreise seinest ca 1600 for de som skulle hjem til middag.
Enkelte dagsbesgkende kom imidlertid i forbindelse med slektsbesgk eller fest pa bevertningsstedet og hadde
lengre oppholdstid. For da ble det ofte var satt opp spesielle rutetilbud med lokalbaten tilbake til kystriksveien pa
kveldstid for deltakernei arrangementene.
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4.5 Endringer i bruksmanster og bruksverdi 1990-1999
4.5.1 Sesongfordelingen

Generelt er fritidstrafikken i Nordland fylke og ved Svartisen sterkt sesongpreget. Det framgar
bade av overnattingsstatistikken som Statistisk Sentralbyra henter inn fraale
overnattingsbedrifter i fylket med 20 senger og mer, og fra fergestatistikken fra det neameste
fergeforbindelsen (Foray-Agskardet). Antall kjgretay per méned som brukte den
fergeforbindelsen, gkte kraftig i |gpet av 1990-tallet, og spesielt midt pa sommeren hvor
trafikkvolumet malt i personbiler gkte med 78 prosent frajuli 1990 til juli 1999. Det alt
vesentligste av personbiltrafikken var i |gpet av de tre sommermaneder juni-august.

Statistikken fra den fergeforbindel sen viser at utenom sommeren har det vaat en ganske stabil
trafikk pa snaut 2000 biler per maned pa hele 1990-tallet. Dette er nok lokal trafikk, mens de
store toppene hver sommer er den ekstra fritidstrafikken som kommer i form av bilturister pa
den tid av aret. Pa dlutten av 1990-tallet var turisttrafikken i juli blitt om lag fem ganger starre
enn den lokale trafikken uten om sommermanedene (figur 9).

12000

10000 -

8000 -

6000 -

4000 -

2000 -

[0}

89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00
—— BILER

Figur 9. Antall personbiler (under 5 meters lengde) som brukte fergeforbindel sen Foray-
Agskardet 1989-september 2000. Kilde. Statens Vegvesen, Nordland Fylke.

Overnattingsstatistikken for hele Nordland fylke som tidligere er visualisert i figur 6, viser
den samme sterke konsentrasionen av fritidstrafikken og at fritidstrafikken malt i gjestedagn
er rundt 10 ganger starre om sommeren enn om vinteren. Den meget sterke konsentrasjonen
av fritidsovernattingene i Nordland fylke generelt gjenspeiler seg i brukssesongen for
Engabreomradet. Sommersesongen er her da avgrenset til perioden mai - slutten av
september. Vinterbruken av omradet skal i falge lokale informanter ha ytterst beskjeden
karakter og er her ikke regnet med. Bruken av Engabreomradet er med andre ord begrenset til
perioden mai- midten av september og snaut 4-5 maneder, eller vel 1/3 av arets dager.

Men besgks- og bruksvolumet er i vesentlig grad konsentrert til enda kortere perioder av
sommeren for Engabreomrédets del. Ser vi bort fra de fa som kom til fots eller med privat bét
til Engabreen, som vi har fa sikre opplysninger om, sa var det alt vesentligste (90-92 prosent)
av besgkstrafikken til Engabreomradet konsentrert til juni, juli og august bade i 1989 og 1990.

Det meste av trafikken pa begynnelsen av 1990-tallet var i juli, med ca 55 prosent av dle
besgkende i den maneden i 1990. Konsentrasjonen av trafikken til noen fa sommeruker var
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egentlig sterkere den gang enn disse manedstallene viser, for besgksvolumet tok seg farst opp
i andre halvdel av juni og avtok noe etter skolestart, dvs etter farste halvdel av august®.

Brukssesongen av Engabreomradet var derfor i 1990 i betydelig grad begrenset til ca 8-10
uker av sommeren, med forholdsvis lav trafikk i resten av sommersesongen. | 80-85 prosent
av arets dager var derfor Engabreomradet lite brukt til friluftsliv og rekreasion kort tid etter
starten pa kraftutbyggingsperioden, dvs. i 1989 og 1999 hvor disse opplysningene er fra.
Dette sesongmenstret var stabilt pa sutten av 1980- og begynnelsen av 1990-tallet. 92-93
prosent av besgksvolumet var lagt til manedene juni, juli og august bade i 1989 og 1990
(tabell 4).

Tabell 4 Sesongfordeling av besgkstrafikken til Engabreen 1989 og 1990, samt 1988 for
rutebatens del. Prosent.

Mai Juni Juli August September 1) [ I At
Rutebéat
-1988 3 22 49 23 3 100
-1989 5 19 42 27 7 100
-1990 4 20 49 20 6 100
Hurtigbat
-1989 - - 51 49 - 100
-1990 - 20 55 20 6 100
Cruisebét
-1989 - 20 60 19 - 100
-1990 6 32 61 - - 100
| dt
-1989 3 17 48 28 4 100
-1990 5 26 55 11 3 100

1) 1-20 september.

Det generelle sesongmensteret endret seg noe i Igpet av 1990-arene. Fra 1990 til 1999 ble det
béde en lengre besgkssesong og starre andel av de besgkende som kom tidlig og seint i
sesongen. Hovedarsaken er de mange besakende som i 1999 dro pa dagsutflukt fra hurtigruta
(tabell 5).

12 Alle hurtigbdtene og cruiseskipene i 1990 kom etter 14 juni og far 15 august. Og nesten % (72 prosent) av
besgkstrafikken med rutebdten i juni kom i siste halvdel av juni 1990, mens 55 prosent av augusttrafikken i 1990
kom i farste halvdel av den méneden (dvs. far 15 august).

13 For bruken av rutebdtene inn til Engabreen har sesongmenstret vaat ganske stabilt 0gsa fra 1988 av, med 88-
94 prosent av trafikken i | @pet av de tre sommermanedene og med rundt 45-50 prosent av totaltrafikken i juli
maned Cruisetrafikken kom noe tidligere pd sommeren i 1990 enn i 1989, med nedgang i augusttrafikken i 1990
og vekst i junitrafikken. Trafikken med hurtigbatene gikk ogsd markert ned i august fra 1989 til 1990, mens det i
tillegg var en klar nedgang i bruken av rutebttilbudet inn til Engabreen malt i antall personer.
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Tabell 5 Sesongfordeling av besgksvolumet til Engabreomradet i 1990 og 1999 etter
transportform ved ankomst. Prosent av antall personer.

Mai Juni | Juli August | September * | | dt
Lokal rutebat
1990 4 20 49 20 6 100
1999 3 20 50 23 4 100
Hurtigbat regionalt
1990 0 20 55 20 6 100
1999 0 35 65 0 0 100
Cruiseskip
1990 6 32 61 0 0 100
1999 0 18 65 17 0 100
Dagstur fra hurtigruta *)
1990 0 0 0 0 0 100
1999 19 24 23 20 11 100
Privat bt ? ? ? ? ?
Til fots ? ? ? ? ?
| at
1990 5 26 55 11 3 100
1999 10 23 40 20 7 100

* 1-20 september. *) 3,5% kom i april

At sesongmgnsteret har vaat sa stabilt tyder pa at hovedkreftene som former tidsdimensionen
i bruksmensteret det enkelte &r i store trekk var de samme bade i 1990 og 1999.

4.5.2 Omfanget av kommersielle besgksopplegg

Engabreomradet er nok neppe et vanlig norsk friluftslivsomrade, men en attraksjon og
naturfenomen som trekker til seg mange turister som deltar pa kommersielle turopplegg. De
mange besgkende som kommer fra hurtigruta, cruisebdtene og hurtigbdtene viser at
kommersielle nagingsinteresser er flinke til & organisere tilbud som kan dekke en utbredt
interesse for & oppleve natur. De organiserte turopplegg baserer seg pa en betydelig interesse
for Engabreen som en hovedattraksonen eller en tilleggsattrakson pa turene.

Samlet sett utgjorde brukerne av de kommersielle turisttilbudene med cruise- og hurtigbéat
henholdsvis 37 og 56 prosent av det totale antall besakende til Engabreomradet i 1989 og
1990. Andelen av de besgkende som deltok pa kommersielle turopplegg ekt til hele 67
prosent i 1999, hvor hurtigrutetilbudet ogsa blir regnet med. Engabreomrédet er med andre
ord i dag farst og fremst en turistmagnet, hvor det store flertallet av de besgkende er med pa
kommersielle turopplegg for starre grupper. Men den kommersielle betydningen av
Engabreen som " honningkrukke” er nok da undervurdert. For noen av dem som kom til
Engabreen med de lokale rutebdtene var ogsa med pa organiserte kommersielle turistopplegg
(tabell 6).

Bussturer var den viktigste typen av kommersielle oppleggene som brukte den lokale
rutebdten pa den siste etappen pareisen til attraksjonen. Men i 1990 var omfanget begrenset
ik at snaut 3 prosent av alle besgkende eller ca 300 personer kom pa bussturopplegg innom
Engabreomradet. Av disse var flertallet (55-60 prosent) med pa lengre utenlandske rundturer i
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Norge som tok en avstikker ned til Engalboreen pa vei til/fra Lofoten eller Nordkapp. Resten av
bussturene var tilrettelagt for grupper bosatt regionalt.

Antallet bussbesgkende gkte med ca. 30 prosent fra 1990 til 1999 og omfattet snaut 400
personer det siste aret pa 90-tallet. Bussturistene utgjorde derved ca. 2 prosent av alle som
besgkte Engabreen sommeren 1999. Samlet sett sto kommersielle turarrangerer derved bak
nesten 70% av alle dem som besgkte dette omradet det aret.

De ulike turarrangerene har dermed en vesentlig innflytelse pa valg av Engabreomradet som
besgksomrade, og bestemmer til en viss grad volumet av disse typene av besgkende med sine
beslutninger om hvor mange turer/anlgp de skal legge til Engabreen i |gpet av en sommer. For
bussoppleggenes vedkommende er flertallet av ankomstene knyttet til meget fa utenlandske
bussturoperatarer, som legger besgket ved Engabreen inn som en dagutflukt i |gpet av en
lengre tur i Nord-Norge™.

Hurtigbattilbudene til Engabreen har farst og fremst vaat arrangert av 2 regionale
trafikksel skap med hovedbase nord for og ser for Saltfjellet. Ca 55 prosent av passagerene
med hurtigbétturene til Engabreen kom i 1990 med avreise fra Bodg. De gvrige kom det dret
med utgangspunkt sgrfra’®. Pa dutten av 1990-tallet kom alle hurtigbétene fra Bodg™®.

N&r det har veat en sd klar nedgang i trafikken med hurtigbatene er nok en annen viktig
forklaring at i 1990 representerte disse turoppleggene en relativt ny opplevelsesmulighet for
befolkningen i og rundt Bodg og Sandness@en. Interessen i og rundt regionsentrene har avtatt
seinere og andelen av utenlandske passagerer har da ogsa gkt klart i felge OVD som
organiserer tilbudet ut fra Bodg. Den reduserte interessen avspeiler seg nok ogsai den klare
nedgangen i antall passagerer per avreist hurtigbét (tabell 6).

Cruiseskipene som besgkte Engabreen, hadde besgket som en relativt kort avstikker undervels
pa turen langs den norske kysten'’. Besaket var derfor for cruisepassasierene en
tilleggsattrakgon til hovedattraksonen, som er Vestlandsfjordene og den nordnorske
kystnaturen generelt med Lofoten og Nordkapp/Svalbard som hovedattraksjoner*®.

Et fellestrekk ved alle disse kommersielle besgksoppleggene er at de er organisert pa
gruppebasis, og at det er et meget begrenset antall arrangerer som tilbyr et begrenset antall
arrangement til Engabreomradet.

14 Disse utenlandske bussoperaterene legger da ofte besgket ved Engabreen inn som kort rundtur nordfra farst og
fremst for & se Engabreen. Sannsynligvis er det ferjekostnadene lengre sgrover som gjer at disse bussturene er
lagt opp som en endags rundturer, med fram og tilbakereise samme vei. Engabreen er for disse bussturene en
hovedattraksjonen for dagsturen og en del av hele Nord-Norge opplevelsen.

1511989 var det ca 75 prosent av hurti gb&tpassasjerene som hadde Bodg som utgangspunkt. Da er ikke spesielt
oppsatte hurtigbatturer med |ukkede grupper regnet med. (I 1990 var ca 35 prosent av anlgpene med hurtigbat
lukkede turopplegg).

16 Antall gjennomferte hurtigbatturer som er &pne for alle, avhenger ikke bare av hvor mange turer
trafikkselskapene tilbyr, men ogsé av om det er nok interesserte turdeltagere som kommer for & bli med. Enkelte
avganger blir avlyst hvis det er for f& som mgter opp fer avreise, for det ma minst 45 passasjerer til for a
forhindre avlysning. @kt antall avlysninger er nok en arsak til at antall avganger i 1999 var vesentlig lavereenni
1990. Vaaforholdene er ogsa vesentlig, men

1" Omlag 2/3 av disse cruiseskipene hentet sommeren 1990 sine passasjerer fraen utskipningshavn i Nord-
Tyskland eller i England. De gvrige hentet passasjerene til Bergen med fly for s3 & legge ut p& turen langs
norskekysten.

18 Disse cruisearrangerene overlater ofte i landstigningen til egne selskaper som tar p& seg & organisere slike
landarrangement for sel skapene. To norske reisebyra har mye av ansvaret for besgkene ved Engabreen. De
organiserer eventuell guiding, ordner med bespisning i land og busstransport opp til Engabreen. De stér eventuelt
ogsa for befordring videre med rutebét og buss fra Engabreen-Holandsfjorden via Saltstraumen til Bodg for de
passasj erene som gnsker et mer allsidig landarrangement underveis langs kysten.
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Tabell 6 Antall organiserte kommersielle turarrangement til Engabreen i 1989, 1990 og 1999.
Antall arrangement og gjennomsnittlig antall deltagerer i land (i parentes).

Ar Cruiseskip | Hurtighdt | Dagstur fra | Busstur med Kommersielle
hurtigruta ankomst viarutebdt | besgkendei alt
1989 |7 (370) |11 (125) |O 11 (30) 29 (4300)
1990 | 13 (430) | 15 (70) 0 10 (30) 38 (6950)
1999 | 13 (320) 3 (65) ca. 150 (65) | 13 (30) 180 (14500)

Det samlede besgksvolumet via denne type kommersielle turopplegg er med andre ord
avhengig av bade antall arrangerer, antall arrangement, og antall deltagere pr arrangement.
Det samlede besgksvolumet kan derfor endre seg ganske vesentlig fraet ar til et annet
avhengig av antall arrangerer som er interesserte og aktive, og avhengig av antall
arrangement/ankomster som arrangerene finner et marked for pr. sesong. De utenlandske
turarrangarenes interesse for anlgp ved Engabreen vil da ikke bare avhenge av forbrukernes
interesse for nordnorske opplevelser, men ikke minst av om et dikt besgk passer inne i det
ruteopplegget langs norskekysten eller langs riksveiene i Nord- Norge som blir valgt®®.

Interessen for & anlgpe Engabreen var stabil fra 1990 til 1999, mens antall passagjerer sank.
Det siste kan imidlertid skyldes at 1999-tdlet gjelder hvor mange som gikk i landet, mens
1990-tallet var hvor mange som meldte sin ankomst (hvorav en del ikke gikk i land).

4.5.3 Andre organiserte besgksturer til Engabreen

| tillegg til de rent kommersielle turtilbudene til Engabreomradet kommer turopplegg
organisert av ulike frivillige organisasjoner, foreninger og ogsa firma som vil tilby sine
medlemmer, gjester eller medarbeidere en spesiell opplevelse pa et ikke-kommersielt
grunnlag.

Dette er organiserte turopplegg med meget sammensatt bakgrunn og formal. Enkelte av disse
turoppleggene omfatter besakende som kommer for & bruke Engabreomradet som et
undervisningsted i miljegfaglige emner og aktivitets- eller sosiae ferdigheter. Brekurs og
samlinger av breinteresserte, leirskoleopphold og ekskurgjoner for skoleelever i
lokalsamfunnene rundt er vanlige eksempler pa slike opplegg.

Andre turopplegg har som formd a bidratil a gjare visse begivenheter til noe spesielt, som
feiring av bryllup, sglvbryllup, slektsstevne, eller avslutning pa et skoledr. Dette gjelder ogsa
nar et besgk ved Engabreen er lagt inn som en dagutflukt i forbindelse med konferanser, eller
meter som bedrifter, yrkesgrupper, faglige organisagoner eller styrer har andre steder i
regionen.

Andre av disse fellesturene legger nok ogsa starre vekt pa & utvikle sosiale fellesskap med
utgangspunkt i felles opplevelse av attraktiv og saarpreget natur. Det gjelder bade nér lokale

19 Turarranggrenes interesse vil ogsd vaare knyttet til mulighetene for & arrangere cruise til andre steder i Europa
(for eksempel kan urolighetene i Jugoslavia/Midt-@sten ha fatt cruiserederier til & flytte pa arrangement til mer
fredelige deler av Nord -Europai 1990 og 91).
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religigse organisasjoner samles til sosiat samvaa og gudstjeneste ved Engabreen, og nar et
lokalt husflidslag eller den lokale batforening organiserer en fellestur ditt®.

Regnskapene fra bevertningsstedet ved Engabreen viser at slike organiserte fellesturer og
arrangement har et ganske betydelig omfang, men antall deltakere pa dike ikke-kommersielle
gruppeorganiserte ture har gétt vesentlig ned i |gpet av 1990-tallet. Bade skoleturer, sosiae
arrangement og fellesturer for @vrig er redusert i omfang. En vesentlig del av den samlede
nedgangen i besaksvolumet i Engabreomradet kan derfor ha sammenheng med endringer i
skoleverkets tilbud, og endret aktivitet blant frivillige organisagoner og i bedriftdivet.

Nesten 2/3 av nedgangen fra 1990 til 1999 har i tilfelle ssmmenheng med endret aktivitet i
sosiae arrangement knyttet til familiebegivenheter og blant frivillige organisagoner, enten i
form av redusert aktivitet eller at fellesturene har fatt en annen geografisk retning. Nesten 1/3
av nedgangen har ssmmenheng med endringer i skoleverkets turopplegg, ferst og fremst faare
skoleekskur goner og skoleturer. Endringer i skoleverkets gkonomi og i gkonomien i til
frivillige organisasioner kan kanskje vaare medvirkende arsak til disse langsiktige endringene
fra 1990 til 1999. Men her kan det ogsd vaare mer tilfeldige utdag i smatall!

Tabell 7 Andre organiserte besgksturer til Engabreen i 1989 og 1990. Antall arrangement og
samlet antall deltagere (i parentes).

Ar Brekurs- | Lerskole, | Skolelkurs | Komm- | Sosidearr- | Fellestur | Felles | dt
samling Speiderleir | foravrig unde angement bedrift tur,
3 M ater 1 2 andre
1989 | 7 (120) | 13 (2007) | 8 (445) - 8 (920 10 (495) | 8 (330) | 2510
1990 | 8 (90) 16 (200) 5 (210) 3 (60) | 5 (650) 6 (170) | 4 (95) | 1475
1999 | 4 (40) 1?7 (40) 1 (153 0? 7 (250) 10 (190) | 2 (B1) | 725

1) Her inngar: bryllup, sglvbryllup, konfirmasjon, slektsstemne, religigst stemne, batstemne, apne fester.

2) Her inngér besaksopplegg bestilt av navngitte bedrift og offentlig institusjon. Alle andre fellesturer bestilt av frivillige
organisasioner, faglige organisasjoner er fart under "fellestur, andre”.

3) Her inngdr miljafaglig kurs, ekskurgon/skoleturer for grunnskole, men ikke drsavd utningstur for sosiahagskole ol, hvor
formalet med turen tydelig ikke har veat undervisning ved Engabreomradet, men mer sosialt preget opplegg. Slike fellesturer
av studenter er fert under "fellestur, andre”

| tillegg til det store antallet av fellesturer pa kommersielle turopplegg kommer derfor et
betydelig antall av ikke-kommersielle fellesturer organisert pa gruppebasis, hvor de fleste

201 1990 var det minst 1475 besgkende som var registrert som deltakere pa fellesarrangement utenom de
kommersielle turoppleggene. Aret far var det langt flere, ca 2400 besgkende som kom i forbindelse med slike
arrangement. Ti & seinere (1999) var antallet som deltok i slike arrangement ved Engabreen redusert til ca. 750
personer. Daer alt fra speiderleir, slektstreff, konfirmasjonssamlinger, bryllup, utflukt for NATO-soldater og
ligningsvesenet i Nordland m.m., samt diverse bedriftsopplegg regnet med. Disse regnskapene har imidlertid den
mangel at de kun har registrert slike fellesopplegg hvis bespisning pa Svartisen Turistsenter har vaart inkludert. |
tillegg er det nok frivillige organisasjoner og mindre grupper som besgker Engabreomradet uten & bestille mat,
dvs uten &bli registrert pa denne méten. Tallene for denne type organiserte fellesturer er derfor sannsynligvis
minimumsanslag.

Badei 1990 og 1999 var ca 1/3 av disse organiserte gruppebesgkene knyttet til ulike kurs/undervisningstiltak i
Engabreomradet, hvor leirskol eopphold og skoleklasser p& ekskursjoner/ skoletur utgjorde det vesentligste av
besgksvolumet (tabell 6). Nesten halvparten (ca 45 prosent) av dem som kom i 1990 i forbindel se med slike
ikke-kommersielle ” gruppeturer” kom i forbindelse med det som her er kalt sosiale arrangement, dvs
slektsstevner, andre stemner og private samlinger, bryllup, sglvbryllup og 8pne fester for eksempel pa Sankt
Hansaften. | 1999 var andelen som kom i forbindelse med slike arrangement redusert noe (til 35 prosent av de
som kom paikke-kommersielle gruppeturer).

En del av disse besgkende kom dessuten pa opplegg bestilt av ulike bedrifter eller institusjoner, herunder ogsa
opplegg bestilt av overnattingsbedrifter i forbindelse med konferanser de har hatt hos seg. | 1990 var 10% av
deltakerne pa gruppeturer til Engaboreen knyttet til bedriftsopplegg, mens andelen var gkt til vel 25 prosent i 1999
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sannsynligvis kommer med den lokale rutebaten. | 1989 og 1990 kom minst 25-33 prosent av
det samlede besgksvolumet med rutebaten i forbindelse med gr uppeor ganiserte tur opplegg
til Engabreomradet disse arene. Denne andelen sank til ca. 10 prosent i 1999. De gvrige som
kom med den lokale rutebdten, har vaat familier og mindre vennegrupper, dvs personer pa
mer individuelle turopplegg.

Samlet sett har de mer individuelt baserte besgkende utgjort rundt snaut 1/3 av alle som
besgkte Engabreomradet pa begynnelsen og slutten av 1990-tallet (tabell 8). Tilstramningen
av individuelt tilreisende var ganske stabil i 1989 og 1990, men ble nesten fordoblet fram til
1999 (fra 3500 personer i 1990 til 6600 i 1999). Flertallet (70 prosent) av de besgkende til
Engabreomradet kom med andre ord pa gruppeorganiserte turopplegg av kommersielle eller
ikke-kommersielle karakter. De kommersielle fellesturene gkte i omfang, mens de ikke-
kommersielle arrangementene oftest med lokalt tilsnitt hadde en klart nedgang.

Tabell 8 Besgksvolumet etter antall besgkende som deltok pa gruppeturer av kommersiell og
ikke-kommersiell karakter, eller reiste mer individuelt sammen med familie og venner i 1989,
1990 og 1999. Antall personer og (Prosent).

Ar Kommersielle Gruppeturer av ikke- | Individuelle reisende, | ! a_lt_
turopplegg kommersiell karakter | Familier m.m. Minimum
1989 4300 (41%) 2500 (24%) 3700 (35%) 10500
1990 6950 (58%) 1475 (12%) 3500 (29%) 11950
1999 114500 (66%) 725 ( 3%) 6600 (30%) 21850

Siden de aler fleste som besgker Engabreomradet kommer i ulike gruppesammenhenger kan
der vagre et spersmd om ikke en undervurderer de sosiale verdier ved slike former for
fritidsbruk av natur. For hva er egentlig ved omradet som tiltrekker de besakende, og hvor
viktig er de ulike elementene i opplevel sesmulighetene?

4.6 Miljekvalitetenes og servicetilbudenes betydning

Brukerundersgkel sene dokumenterer at hovedattrakgonen for de aller fleste av de besgkende
var nagopplevelsen av brefallet, men naturmiljget rundt og fotturen innover var ogsa viktig.
Selve breen var det sentrale elementet, men dette er farst og fremst en ”kulisse-opplevel se”
eller "avstands forelskelse”. Det store flertallet av de besgkende, 90-95 prosent, begrenser
seg til agatur inn til eller & se pa breen fra en naamere avstand inne fra omrédet.

Det var de lite ressurskrevende aktivitetene som dominerte og de tilrettelagte
aktivitetsmulighetene var lite viktige. De faareste besgkende, godt under en prosent, begir seg
opp pa selve isbreen. De fleste som var oppe pa breen i 1990, var der i forbindelse med
brekurs eller andre kurssamlinger i og med at det bare i mindre grad var tilbud om guida turer
opp pa brefoten den gang. | juli 1999 var det et fast opplegg for dem som gnsket & ga turer
med brefarer, men ettersparselen var lav. Til sammen ble det arrangert ca. 10 turer i |gpet av
den sommersesongerr’.

2L Hver tur varte 3-4 timer og kostet kr. 400.- per person (100 kr.- timen). Disse breturene omfattet et ca. 1,5
times opphold oppe pa brefoten, med hgyst 7 deltagere av hensyn til sikkerheten.
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Sommeren 1990 kom under en prosent av de besgkende til Engabreomradet for & fiske,
plukke bag eller vagre pajakt, mens 5 prosent oppga at et hovedforma med besgket var a
studere plante og dyrelivet. Dette framgar av to ulike studier som i 1990 ble foretatt inne i
selve Engabreomradet.

Den ene av de to undersgkel sene omfattet intervjumed 35 ulike besgksgrupper med til
sammen ca 180 personer. Disse ble intervjuet i starre eller mindre grupper far avreisen pa
tilbakeveien med den lokale rutebdten. Den andre undersgkelsen det aret omfattet snaut 800
besgkende som har fylt ut et selvregistreringskort ved stien innenfor anleggsveien inn til
Engabreen. Der var det i perioden 1 juni-19 september 1990 satt ut en registreringskasse, med
anmodning oppslatt om at de forbipasserende fylte ut opplysninger pa et eget " ferdsel skort”
om seg selv og den turen de var pa. | alt ble 782 ferdselskort utfylt med opplysninger.

Opplysningene pa ferdsel skortene er neppe representative for dem som gar inn til brefoten av
Engabreen generelt. Saalig ma en regne med at passasjerene med cruiseskip i mindre grad
registrerte seg, siden de ofte passerte selv-registreringskassa i et starre antall omtrent
samtidig, og neppe var villige til astai ke for & fylle ut ferdselskort. De 35 gruppeintervjuene
som ble gjennomfart sommeren 1990 korrigerer ikke for denne mangelen. For de intervjuene
omfattet ikke passasierer hverken med cruiseskipene eller hurtigbétene, men konsentrerte seg
om de mange andre som kom i litt sterre familie- eller vennegrupper. Men bade resultatene
fra ferdsel skortene og gruppeintervjuene stemmer godt overens med resultatene fra to
representative i ntervjuundersgkel se blant bilturistene pa Kystriksveien bade sommeren 1990
0g 1999, to undersgkelser som vi skal komme tilbake mer i detalj seinere.

Ferdsel skortene fra stiomradet near ved brefoten viste at over 90% kom for & oppleve selve
breen. Ogsa gruppeintervjuene viste at hovedformaet med besgket for 80-85 prosent av
gruppene var aoppleve eller se pabreen. Men noen av de besgkende kom ogsa for &
forberede eller avdlutte sosiale arrangement, hvor breen var en vesentlig del av opplevelsen
kun for en del av gjestene, og spesielt for dem som ikke hadde vaat der tidligere.

Flertallet av besgksgruppene som ble intervjuet far avreise fra omradet, hadde mediemmer
som tok fotturen opp til brefoten eller innover langs vannet mot breen. Noen (omlag 25-30
prosent) av gruppene ngyde seg med a ga opp til Engabrevatnet og serveringstedet der hvor de
snudde. | tillegg hadde ca 20-25 prosent av besgksgruppene et eller flere medlemmer som
ventet ved serveringsstedet (turistsenteret) mens resten av gruppemediemmene gikk opp til
brefoten.

En god del av dem som reiste over fjorden til Engabreomradet, ngyde seg likevel med en viss
avstandsopplevelse av brefoten. Selv pa dager med godt vaar holdt de seg pa minst 2-3
kilometers avstand dlik at disse besakende kan sies & begrense seg til en "intern
avstandsopplevelse'. Hvor stor andel av de besgkende generelt som gér inn til breen er det
ikke presise opplysninger om, for andelen varierer betydelig med vaaforholdene.
Observasjoner et begrenset antall dager sommeren 1990 viser at pa dager med dérlig vaar var
det relativt sett en starre andel som géar inn til breen. Dérlig vag " skremmer” med andre ord
mest de som er minst interessert i & se breen pa naat hold. | pent vear kommer det derved flere
som er forngyd med en intern avstandsopplevelse. Tellinger pa ankomstbrygga og pa stien inn
til brefoten pa 6 utvalgte dager sommeren 1990 tilsier dette.

Observasjonsstudiene fra godvaarsdager i helger midt pa sommeren 1999 (juli) viser at det aret
var det helt opp til 50 prosent av de besgkende som ngyde seg med en avstandsopplevelse fra
nordenden av Engabrevatnet eller fra anleggsveien. Pa enkelte dager med nedbger og delvis
take gikk opp mot 70 prosent av de fa som besgkte Engabreomradet helt inn til breen.
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De som gikk savidt langt inn som til enden av anleggsveien, ngyde seg imidlertid ikke med
det. De gikk i 95 prosent av tilfellene videre, og opp mot brefoten. Forklaringen pa at
interessen for & bevege seg langt inn i omradet varierer, kan vage at de som kommer til
Engabreomradet patross av darlig vaa, er sdvidt sterkt motiverte at de gar helt opp til breen
selv om det kommer noen regnbyger. P& godvaasdager kan det samtidig vaare flere som ikke
er saferlige eler egentlig ikke er sa sterkt interessert i selve breopplevelsen som det & vage
med familie og venner patur. Disse er derfor med til Engabreomradet, men nayer seg med a
gainn til bevertningsstedet og venter der mens resten av turf@lget gar fotturen inn til brefoten.
Vaaforholdene pavirker pa den maten "inntrengningsgraden” til de besakende nar det gjelder
a bruke de delene av dette naturomrédet som ligger naar breen og noe mer fjernt fra
adkomstbryggene.

Det var naturkvalitetene i omradet og breen som gjorde det sterste inntrykket. 1/3 av
besaksgruppene oppga dessuten at naturen var mer mangfoldig enn de hadde trodd med bade
bre, vegetasjon og vann. Naturkvalitetenes betydning kommer fram ogsa av sparsmal om
hvordan besgksgruppene stilte seg i 1990 til at det eventuelt ville bli mere naturinngrep i
Engabreomradet. Oppfatningene var imidlertid delte om betydningen av urert natur, noe som
kan ha sammenheng med at kraftutbyggingen var under gjennomfering. Halvparten av de
intervjuede var helt klare pa at det ikke métte bli mere naturinngrep inne i Engaboreomradet.
20-25 prosent var bare delvisi mot flere naturinngrep, for det avhang av hvilke type inngrep
det var snakk om. Om lag 1/3 av de besgkende mente at flere naturinngrep i liten eller mindre
grad betydde noe. Hvordan dette ble vurdert i 1999 av de besgkende, etter at de tekniske
anleggene i Engabreomrédet i forbindelse med kraftutbyggingen i stor grad var fjernet, er ikke
kartlagt. Men intervjuene sommeren 1999 blant bilister som besgkte Engabreomradet for
farste gang, viste at ingen av de besgkende hadde bitt seg merke til tiltak fra
kraftutbyggingen. Det eneste naturinngrepet som ble opplevd som negativt og bemerket
sommeren 1999, var det store grustaket noe lengre ute i fijorden og som ikke er et resultat av
kraftutbygginger??.

Betydningen av de ulike servicetilbudene i omrédet varierer ogsa. Gruppeintervju i 1990 viser
at bevertningsstedet blir brukt av flertallet av de besgkende. Vel 1/3 av besgksgruppene oppga
at ale eller noen av medlemmene hadde spist middag eller lung der. Noenflere oppga at de
hadde kjapt kaffe m.m. pa stedet, men ikke varm mat. Over 2/3 av alle de besgkende kjgpte
derfor noe pa serveringsstedet sommeren 1990. Denne andelen gkte sannsynligvistil 1999 pa
grunn av de mange som kom pa dagutflukt fra hurtigruta, hvor ale hadde servering med i
turopplegget de hadde betalt for.

Bevertningsstedet fungerer imidlertid ikke bare som et bevertningssted. Det er ogsa et vente-
eller oppholdssted for de besgkende som ikke er like ferlige eller motiverte for nagopplevelse
av isbreen. A haet slikt bevertningssted &pner med andre ord opp for at familier og
vennegrupper med mer mangfoldige opplevel sesansker og ulike grad av fysisk farlighet,
bruker Engabreomradet til friluftsliv og rekreasjon.

Starsteparten av de besgkende til Engabreomradet tar turen inn til bevertningsstedet eller inn
til breen pa egne bein. Kun 5-10 prosent av de besgkende fulgte bussen som serveringsstedet
gatilbud om mer generelt til gruppereisende i 1990. | 1999 var busstilbudet mer begrenset til
de passasj erene som cruiseskipene bestilte tilbudet til. Andelen besgkende som brukte buss

22 ved veikantintervju av bilister ved Kilvik innerst i Holandsfjorden var det imidlertid tyske turister som var
meget kritiske il at det ikke var ryddet opp i alt jernskrammelet som |4 ved de tidligere anleggsbygningene i
forbindel se med kraftstasjonen
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lokalt, var derfor neppe vesentlig endret i 1999. Gruppeintervjuene viste at kun 5-10 prosent
av de som kom med rutebaten fulgte bussen innover mot brefoten, eller satt pa tilbake.

At fotturen pa egne bein er noe sentrat for mange av de besgkende, framgar av
gruppeintervjuene som viste at omlag 2/3 av rutebatpassasjerene ville velge a ga il fots selv
om de fikk tilbud om & kjgre bil eller hest innover. 1/3 av disse besgksgruppene oppgai 1990
at de ikke var interessert om det skulle bli tilbud om kjeretur med hest innover, slik det er ved
en annen bre i Norge (Brigsdalsbreen). 90 prosent av dem som sa seg interessert, oppga at de
hayst ville betale 50 kr for en dik hestekjaretur (noe som utgjer godt under halvparten av
prisen for hesteturen ved Brigsdalsbreen).

At fotturen er en vesentlig aktivitet og del av opplevelsen for det store flertallet har
sannsynligvis sammenheng med at fotturen er lite ressurskrevende. | gruppeintervjuene
framkom det at kun 10-15 prosent av gruppene i 1990 hadde medlemmer som syntes fotturen
delvis var litt dlitsom.

Det faktum at 90-95 prosent av de besgkende farst og fremst opplever den delen av
Engabreomradet som ligger mellom ankomstbryggene og den nordvestlige delen av
Engabrevatnet, samt omradet opp til brefoten, gjer det omradet til et kjerneomrade og det
viktigste landskapselementet. Men opplevelsene av omradet rundt er ogsa en sentrat del av
helheten. Flertallet av de besgkende lai 1990 derfor vekt pa & bevare helheten i omradet mest
mulig ubergrt av naturinngrep. At det ikke ble registrert negative synspunkter pa
miljgkvalitetene i Engabreomradet blant de bilistene som ble intervjuet sommeren 1999, tyder
paat oppryddingen etter kraftutbyggingen har vaat vellykket i det omradet. Det eneste
vesentlige negative er grustaket noe lengre ute i fjorden.

Siden kraftutbyggingen ikke har redusert miljgkvalitetene i omrédet i noen vesentlig grad for
de besgkende, kan det bidratil aforklare at bruksvolumet har gkt betydelig etter utbyggingen.
At samlet bruk har gkt er imidlertid kun ett aspekt ved brukernes verdisetting av omradet fer
og etter utbyggingen, men endringer i totalbruken er et sentralt hovedkriterium for & vurdere
om et naturinngrep er positiv eller negativ ut hvis en skal tro norsk naturforvaltning.

4.7 Har kraftutbyggingen vaat negativ for fritidsbruken av Engabreen?

4.7.1 Gkt bruk indikerer betydelig positive, men betingede virkninger

Det faktum at fritidsbruken har gkt etter kraftutbyggingen bade malt i antall brukere og i
brukstimer, understreker at utbyggingen i dette omrédet neppe kan ha vaat negativt for
fritidsinteressene generelt. Det er mer rimelig & konkludere med at kraftutbyggingen har hatt
betydelige positive virkninger i denne delen av utbyggingsomradet. | hvertfall vil det veare
konklusjonen hvis en tar utgangspunkt i brukerundersgkel sene som er gjennomfert i
Engabreomradet 1990- 1999 og den veileideren for konsekvensutredninger av friluftsliv som
Direktoratet for naturforvaltning anbefaler (DN 2000).

Arsaken er at samlet bruk av Engabreomradet har gkt med 60-80 prosent fra 1990 til 1999,
avhengig av om en mdler bruken i antall besgkende eller totalt antall brukstimer. Hvor stor

23 Enkelte bussbrukere presiserte for gvrig i gruppeintervjuene at de tok bussen fordi de fikk tilbud om gratis
skyss tilbake sammen med cruisepassasjerene.
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endring som skal til for at noe er endret vesentlig sier veilederen som DN anbefaler, imidlertid
ikke noe om. Men siden det i utgangspunktet var mer enn 10 000 brukere av Engabreomradet
i 1990, noe som ikke er noe lite antall, kan det vaae rimelig & vurdere en vekst pa 60-80
prosent som vesentlig. Ikke minst gjelder det nar basisundersgkelsen i 1990 ikke omfatter den
veksten som kom fra fer utbyggingen egentlig startet tre & tidligere, samtidig som
opplysninger fra ar 2000 indikerer at bruken siste ar var hayere enn de 1999-tallene som er
lagt til grunn her.

Et hovedproblem ved basere verdivurderinger pa et slikt enkelt kriterium som endringer i
besaks og bruksvolum, er at en vekst eller nedgang i den observerte bruken kan hasin arsak i
andre (eksterne) endringsprosesser som har liten eller ingen sammenheng med et naturinngrep
eller en konkret kraftutbyggingen. Hvis en ikke klarlegger arsakenetil at totalbruken eventuelt
endrer seg, kan erfaringene fra ulike tiltak derfor ha mindre relevans for vurderingene. For
ulike aktgrer kan paberope seg erfaringer fra ulike tiltak og hevde at et nytt tiltak ikke kan
vage betydelig negativt, for det har vaat betydelige vekst i den totale bruken etter et
tilsvarende tiltak et annet sted.

Bruker en det hovedkriterium som DN anbefaler, er det for eksempel en rimelig konklugon at
kraftutbyggingen har veat betydelig positiv for fritidsbrukerne av natur ved Engabreen. Men
en hovedforklaring i dette tilfellet er at det norske samfunn har brukt store belgp pa &
oppgradere hurtigrutetilbudet langs kysten. Samtidig har etableringen av en egen turistbilvei
pa Helgelandskysten sannsynligvis bidratt vesentlig til gkt fritidsbruk av dette naturomradet. |
tillegg kommer effektene av vesentlig vekst i tilstramningen av utenlandske turister til Norge
generelt, og gkt norsk ferieuttak.

Kraftutbyggingen alene hadde derfor neppe fert til en betydelig vekst i tilstramningen. For
veksten i den samlede fritidsbruken er en samspillseffekt mellom flere store tiltak i nagrheten
av hverandre. Kraftutbyggingen og de forbedringer i atkomst og lokale servicetilbud den
direkte og indirekte farte til, har sannsynligvis vaat den utlgsende faktor i denne prosessen, og
kan dlik sett krediteres som & vagre en vesentlig faktor. Men hvis ikke de andre starre tiltakene
var blitt gjennomfert, er det mest sannsynlig at bruken av Engabreomradet ville vaat vesentlig
lavere pa dutten av 1990-tallet enn under oppstartingsperioden av kraftutbyggingen.

Det er en rekke andre svakheter ved nytte endringer i samlet bruk av et naturomrade som
grunnlag for & vurdere den betydning som et naturinngrep har for fritidsbruken av natur. En
svakhet er at vurderingene da kun bygger pa endringene i en enkelt verdiindikator ved
omradet; bruksvolumet. Antall brukere eller brukstimer er bare en av flere verdiaspekter, og
det er gnskelig a supplere den type indikatorer med andre typer av opplysninger som er lettere
& sammenligne med andre verdiaspekter ved et naturinngrep. En slik supplerende indikator vil
vaae aklarlegge hva brukerne og andre er villige til & betale for & oppleve Engabreomradet pa
naat hold ved a besgke omrédet. Den reelle betalingsvilligheten kan vaae en dlik indikatorer
pa brukernes interesse for naturopplevelse.

4.7.1 Hvor attraktiv er Engabreomradet etter utbyggingen vurdert ut fra brukernes
betalingsvilje lokalt?

A oppleve norsk natur er vanligvis et fritt gode som brukerne slipper & betale for direkte. Det
kan derfor veare vanskelig & anda hva brukerne er villige til & betale for naturopplevelser,
siden det ikke er noen klare prismekanismer utenom de utgiftene som de besgkende har i
forbindel se med reise og opphold.

| dettetilfellet kan de som bor eller ferdes langs kysten og kystriksveien velge mellom &
oppleve naturen i Engabreomradet pa naat hold ved & besgke omradet eller afa en
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avstandsopplevelse nar de kjarer forbi pa kystriksveien langs Holandsfjorden. De som velger
en nagropplevelse kan til en viss grad ogsa velge om de vil organisere sitt besgk pa egen hand
eller velge a felge et kommersielt turopplegg. De som velger et kommersielt turopplegg, kan i
prinsippet velge mellom turer hvor en eller flere elementer inngar. Et fullt ” pakketilbud"
omfatter da den lokale transporten til og fra Engabreen, bespisning pa det lokale
serveringsstedet ved breen og guide underveis eller oppe pa breen. | en begrenset turpakke
kan deltakerne velge @ ha med seg mat selv og ordne sine aktiviteter og opplevelser selv.

Den store andelen av kommersielle besgkende ved Engabreen bidrar til at det mulig & relativt
sikkert angi hvor mye forbrukerne i dag er villige til @ minst betale direkte for a oppleve
Engabreen og omradene rundt, nar de er i det negrheten. | totalopplevelsen for de besgkende
inngdr da mer enn det & ha en " narhetsopplevelse” av breen, men det er breen som er
hovedattraksjonen. Naturopplevelser utenfor det lokale omradet, pavei til og fra
Holandsfjorden kommer i tillegg.

Det lokale omrédet omfatter da Holandsfjorden og kystriksveien langs den fjordarmen som
gjer det mulig & oppleve Engabreen fra lang avstand. De turister som kjgarer forbi og ikke
reiser over fjorden, begrenser seg til en fjernopplevel se siden naameste utsiktspunkt ligger
rundt seks kilometer unna. De som @nsker naamere bekjentskap med omradet og naturen der
mai stor grad betale for det, enten de da gér helt opp til brefoten eller ngyer seg med en intern
avstandsopplevel se fra Engabrevatnet.

Fritidsbrukernes direkte betalingsviljen for neropplevelse av Engabreen kan en fa en grov
indikator pa ved a klarlegge hva brukerne samlet sett er villige til a betale lokalt for besgkene.
De som besgker selve Engabreomradet, betaler da for den lokale transporten:

- frakystriksveien med den lokale rutebéten, eller

- turopplegg med hurtigbét fra regionale sentra, €ller
- endagstur fra hurtigruta, eventuell

- intern transport med turistsentrets buss opp til breen
- servering pa det lokale turistsenteret

- breferertilbudet eller brekurs pa Engabreen

Den samlede betalingen tilsvarer bruttoinntektene og omsetningen til de som tilbyr disse
tjenestene lokalt. Det at det er relativt lett & ferdes internt i omradet, at servicetilbudene er
gode, og at brukernei liten grad har savnet andre tilbud lokalt, tyder pa at de totale
omsetningstallene kan vagre en god indikator pa fritidsbrukernes samlede og direkte
betalingsvilje lokalt for & oppleve naturen i omradet.

Samlet sett viser det seg fritidsbrukerne var villige til & betale mellom 7,5 og 8 millioner kr
for & besgke Engabreomradet sommeren 1999. Nesten 90 prosent av dette bel gpet var knyttet
til dagsturistene fra hurtigruta som ogsa representerte mer enn halvparten av omsetningen ved
det lokale serveringsstedet. Det alt vesentligste av betalingsviljen var knyttet til kommersielle
turopplegg, transport og bespising. Ikke mer enn vel en prosent av de samlede
bruttoinntektene var knyttet til aktivitetstilbud i form av brekurs og turer med farer pa breen
(tabell 9).
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Tabell 9 Den direkte betalingsvilje for a besgke Engabreomradet sommeren 1999 ved ulike
tur-, transport-, serverings- og aktivitetstilbud, malt ved samlet brutto omsetningsbel gp.

Antall Prisniva Omsetning %
brukere
Dagutflukt frahurtigruta | 9895 690-720 kr.- 6800 000- 7100 000.- 89
L okal baten 7600 kr  40.- voksne* 275 000.-** 3
Hurtigbdtene 200 kr. 305.- for voksne* | 60 000.- 07
Cruiseskip
- Bryggeavgift 4140 - kr. 5.- per pers 20 000.- 03
- Lokal busstransport | 1000-2000 |- kr. 10.- per pers 10000 - 20000.- 03
Brefarertilbudet ca 50 kr. 400.- 20 000.- 03
Brekurs ca 40 kr. 2500.- 100 000.- 1
Servering, generelt kr 45.- i snitt besak 1 000 000.- 11
Hurtigruta*** kr. 55.- per pax (minus) 550 000.-*** | (7)
| at, minimum 21850 7 500 000 - 8000 000 100

?  Her er regnet at 90% betalte full pris. ** 25 mai-19 september *** Matserveringen til de som kommer pa
dagutflukt fra hurtigruta er inkludert i total prisen og matrekkes fra omsetningen ved serveringsstedet for
ikke abli regnet med to ganger.

Siden det starste delen av omsetningsbel gpet er knyttet til hurtigrutas virksomhet vil bare en
del av de samlede bruttoinntektene pa 7,5-8 millioner kroner tilfalle det lokale nagingdlivet og
skape lokale gkonomiske ringvirkninger. Hvor stor andel er ukjent. Det er dessuten viktig &
merke seg at utgiftene lokalt ogsa er store, dlik at nettoinntektene til tilbyderne er langt lavere
enn omsetningsbel gpene og bruttoinntektene.

Dette totalandaget er en grov indikator pa fritidsbrukernes betalingsvilje for & besgke og faen
nagopplevelse av Engabreomradet. En betydelig usikkerhet er knyttet til betalingsviljen til
passasjerene pa dagsutflukt fra hurtigruta som star for 89 prosent av totalbel gpet. Her er det
regnet som om hele betalingsviljentil disse besgkene kun er knyttet til opplevelsen av
Engabreomradet. Det er sannsynligvis en overdrivelse, for den dagsturen omfatter bade en
béttur inn til Engabreen, et besgk i Engabreomradet og en lengre busstur over land til Bodg
hvor passaserene ogsa kan se verdens starste malstram, Saltstraumen.

Hvis disse passagerene vurderer det dik at hver enkelt del av hele turen er like viktig vil
neppe mer enn halvparten av hurtigrutepassagj erenes betalingsvilje vaare knyttet til
opplevelsen av Engabreomradet, noe som eventuelt tilsier at totalanslaget her for samlet
betalingsvilje blir rundt 3,5 millioner kr. lavere. Men siden Engabreen er hovedattraks onen er
en dik "jevn viktighet eller linesa betalingsvillighet” lite realistisk. For det er et faktum at
hurtigruta tidligere organiserte en dagstur for sine passaserer for a fa en avstandsopplevelse
av Engabreen fra kystriksveien, og hvor turene gikk ut pa a kjere fra @rnes og sarover til en
utsiktsplass ved Holandsfjorden for s & snu og kjere strekningen nordover igjen. Dette viser
klart at Engabreen var og er hovedattraksonen for hurtigruteas turopplegg. Forutsetter vi
derfor for eksempel at kun 80 prosent av hele betalingsviljen for hurtigruteopplegget er
knyttet til hovedattraksonen Engabreen vil det i seg selv redusere den totale
betalingsvilligheten med vel 1,2 millioner kr. til vel 6-7 millioner kr. Dette understreker at et
totalbel gp pa 7,5-8 millioner kr. kan vaae noe for hayt.

Men det er ogsa flere forhold som taler for at et totalanslag pa 7,5-8 millioner kr. kan vage
noe for lavt. En rsak er at opplysninger fra den lokale turistgefen kan tyde pa at total besaket
sommeren 2000 var klart hagyerei 1999, dik at tall fra 1999 kan vaere noe for lave av den
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grunn (men opplysningene turistgefen gir for hurtigrutepassas erene er 14 prosent lavere for
aret 1999 enn det som her er brukt, noe som tilsier det motsatte?).

En annen arsak til at totalbel gpet pa 7,5-8 millioner kr. i betalingsvillighet er noe for lavt, er at
det kan vaae flere personer som ville vaat villige til & betale for a besgke Engabreomradet,
hvis de hadde hatt kjennskap til omrédet eller ikke blitt forhindret fra a dra ditt pa grunn av
mangel fullt tilrettel agte tilbud. Verdsettingen til de som ble forhindret fra & oppleve omradet
sommeren 1999 (dvs. "frustrerte” brukere), er her ikke blitt regnet med.

Men mangelfull informagion eller transporttilbud lokal/regionalt er neppe kilder for noen
vesentlig undervurdering av folks direkte betalingsvilje for & oppleve Engabreen. For det
farste er det neppe noen veistrekning i Norge som har hatt et s3 omfattende
informasjonsopplegg som nettopp kystriksveien forbi Svartisen, med béde:

- egne turistguider pa fergestrekninger sar for lokalomradet,
- egne turistinformasjonssentra bade ved Holandsfjorden og langs ES,

- en egen skriftlig turistguide med oversikt ogsa over ale attraksjonene langs
kystriksveien, en guide som dessuten er lagt ut pd internett, og

- informasjonsopplegg ogsa pa flere utsikts- og rasteplasser.

Det er selvsagt mulig at ytterligere informasonstiltak, eller en mega-begivenhet i naxheten,
kan bidratil vesentlig starre bevissthet om Engabreen som attraksjon bade blant nordmenn og
utlendinger og derved starre tilstramning i naa framtid. Men dagens informasjonsforsgk er
savidt omfattende, og uvanlig omfattende, at om de ikke nar fram til ale turistene, burde
bevisstheten om lokale attrakgoner vaae "unormalt hgy" sammenlignet med andre norske
turistveier. Det skal derfor trolig betydelig gkt informasjonsvirksomhet til for & gke
betalingsvilligheten vesentlig for & oppleve Engabreomradet.

Mangelen pa lokae eller regionale tilbud er nok heller ikke noen vesentlig arsak til at
totalanslaget for den direkte betalingsviljen eventuelt er for lavt andétt. For Engabreomradets
vedkommende er det faindikasjorer paat mangelfulle transporttilbud eller servicekapasitet
har begrenset tilstramningen. Den lokale rutebaten har meget god kapasitet og setter opp
ekstraturer pa kort varsel, dik at det i seg selv skulle legge fa begrensninger pa de besgkende.
Interessen for ytterligere lokal transport inn til selve breen er lav, enten dette gjelder den
lokale bussen eller hestetransport fra ankomstbrygga og inn til breen, skal vi tro brukernes
egne verbale utsagn.

Det er imidlertid i dagen en maksimumsbegrensning pa antall passasjierer som kan vaae med
pa dagutflukten fra hurtigruta (heyst 100 personer) og en minimumsbegrensning pa 17-20
pameldte for & unnga avlysning av dagsturopplegget®. De som reiser med hurtigruta og vil inn

24 Tallene som turistsjefen i Melgy kommune oppgir for antall passasjerer som kom fra hurtigruta ligger 14
prosent lavere for 1999 og 11 prosent lavere for & 2000 enn de tall denne rapporten baserer seg pa. Det skullei
seg selv indikere at totalanslaget her for den direkte betalingsviljen er for hgy! Men samtidig oppgir turistsjefen
10 prosent hgyere tall for antall passasjerer med cruisebdtene i 1999 og 88 prosent hgyere for sommeren 2000
enn det som her er brukt. En mulig forklaring pa forskjellenei tallgrunnlaget er at tallene som turistsjefen bruker
omfatter mai-august, mens denne rapporten omfatter mai-september. Siden forfatteren selv har fatt gdigjennom
tilbydernes dagbgker og daglige omsetningsoppgaver, og basert tallenei denne rapporten pa egne observasjoner
av detaljoppgavene, er det disse tallene som her er brukt for beregningene.

%5 Det m& ogsd minst 45 passasjerer til for &unnga at det regionale tilbudet om hurtigbéttur ble avlyst. De som
eventuelt ikke kommer med en bestemt avlyst hurtigbattur, kan nok til dels taen seinere battur eller tabiltur i
stedet til Engabreen. Hvis det er tilfelle vil deres besgk og lokale betalingsvilje kommetil uttrykk p& den méten.
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til Engaboreen, men ikke far vaare med pa dagutflukten den dagen de seiler forbi, har minimale
alternativ pa den turen. Opplysningene om betalingsviljen til hurtigrutepassasierene er derfor
klart et minimumsbel gp for den brukergruppa som sto for nesten 90 prosent av den samlede
betalingsviljen sommeren 1999,

Hurtigruta legger vekt pa at opplevelsen av Engabreen skal vaae et litt eksklusivt tilbud hvor
tilbudet er begrenset til hgyst 100 deltakere selv nar ettersparselen er starre. Hvor stor den
udekkede "overskudds™ettersparselen er i toppsesongenfinnes det ikke presis informason
om. Men sommeren 1999 var det 19 dager eller 13% av sesongen hvor maksimalkapasiteten
var utsolgt, noe som tilsier at det kun var disse dagene hvor det kan ha vaat hgyere
ettersparsel enn tilbudet. Hvis det gjennomsnittlig var 8-12 personer pa hurtigruta som gjerne
ville vaat med pa dagutflukten disse 19 dagene, men ble avvist, representerer denne
overskuddsettersperselen en samlet betalingsvillighet pa 100-150 000 kr. Et ikt belgp
tilsvarer at den samlede betalingsviljen i tabell 9 er undervurdert med rundt 2 prosent. Med
andre ord ville det samlede belgp som brukerne betalte for & oppleve Engabreen veat omlagt 2
prosent hayere enn andétt her. Det er derfor andre kilder til usikkerhet som er klart viktigere
enn dette.

En mer vesentlig arsak til at andaget pa brukernes betalingsvilje kan vaae noe for lavt belgp,
isolert sett, er at kun utgiftene lokalt er regnet med. De eksterne reiseutgiftene fra bostedet til
Holandsfjorden og hjem igjen ikke er regnet med for de mange besgkende som kom med egen
bil paindividuelle turopplegg. Hvor store belgp dette dreier seg om avhenger av hvor viktig
besaket ved Engabreen var for deltakerne og hvor haye reisekostnadene var til og fra
Holandsfjorden. Hvis Engabreen var hovedattraksjoren for bilturen, og disse besgkende har
reist langt, kan de eksterne reisekostnadene utgjer betydelige belgp som kommer i tillegg til
den faktiske betalingsviljen i tabell 9. Men hvis besgket ved Engabreen kun var en mindre
tilleggsattraksjon er det rimelig atro at de besgkende som kom pa slike turopplegg, ikke var
villig til & betale noe saalig ut over de lokale kostnadene ved a bruke rutebdten over
Holandsfjorden og tjenestetilbud ved Engabreen. Dette siste vil vi komme tilbake til.

4.7.3 Enrelativ verdsetting av fritidsbruk av natur og energiressursene

| beslutningsprosesser kan verdiene av a bruke et naturomréde til ulike formal bli veid mot
hverandre, hvis ulike bruksformal ikke kan forenes. | dette tilfellet er betalingsviljen for &
besgke Engabreomradet en indikator pa fritidsbrukernes verdisetting, ndr omradet langs
Holandsfjorden samtidig blir brukt til vannkraftprodukson og til landbruk. Treeweek (1995)
bruker begrepet "betydning” (significance) om den verdi en kan tillegge endringene som
foregdr i en bestemt sektor (som friluftsliv og rekreasjon), nar et starre tiltak blir gjennomfart.
Mens begrepet "relativ betydning” (importance) blir brukt om den relative verdi av

26 Dagsutflukten til Engabreen fra hurtigruta er et pakketilbud hvor bade transport, servering og guiding inngdr.
Pakkeprisen varierte lite i 1999 og var mellom 690 og 720-- kr. per passasjer hele sesongen. Utflukten var noe de
reisende kunne kjgpe underveis som en tilleggsytelsetil selve hurtigruteturen. De som bestilte utflukten farst,
fikk veare med inntil kapasiteten pd 100 passasjerer var fulltegnet. | felge arrangeren pa Halsa gjestegard var
betalingsviljen hgyest i juni, juli og august. Prisene pa hurtigruta synker rundt 1 september, og da gar
betalingsviljen ned for tilleggsturene ogsa. Dérlig vaa dagen fer paturen langs kysten av Trendel ag pavirker
ogsa ettersparselen. Jo flere som har veat sj@syke dagen fer, jo lavere ettersparsel pa Helgelandskysten etter en
ekstra utflukt med mindre bét inn til Engabreen.
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endringene i en sektor i forhold til en annen sektor, som i det tilfelle at en vil sasmmenligne
betydningen av naturopplevelse med energiprodukson.

Nar en vil sammenligne patvers av ulike sektorer, er forutsetningen at en ferst har vurdert
betydningen og verdsatt hver enkelt av de sektorene en gnsker & sammenligne. En fordel som
en kartlegging av brukernes faktiske betalingsvilje for & oppleve et naturomrade har, er at det
gir en mulighet for & sammenligne den relative betydningen av ulike bruksformer av omradet.
Et faglig problem er i diketilfelle at en rekke andre verdier enn akkurat betalingsvilligheten
ikke blir med i en slik sasmmenligning. Et annet problem er & avgrense de "godene” eller
"produktene” som sammenligningen av de direkte betalingsvillighetene skal omfatte.

| dettetilfellet kan en bruke den direkte betalingsviljen for & oppleve Engabreomradet som en
indikator pa fritidsbrukernes verdsetting av det omradet. Det totalanslaget som er angitt
overfor pa7,5-8 millioner kr. omfatter imidlertid kun betalingsvilligheten internt i
lokalomradet, dvs. i Holandsfjorden, ogikke den delen av betalingsvilligheten som er knyttet
til den eksterne transporten av brukerne til Holandsfjorden. Pa en mate er dette en
grunnleggende forskjell mellom fritidsbruk av natur og forbruk av andre goder, pa den méten
at fritidsbrukerne reiser til det godet de vil oppleve og bidrar til produksonen selv ved sine
aktiviteter i naturomradet. Mens forbruket av vanlige materielle goder bestér i at produktet
blir transportert fra produsenten til forbrukeren som nyter godet der de bor. A sammenligne
betalingsvilligheten for ulike "goder" der de blir produsert, dvs, uten de eksterne
transportelementene, kan derfor vaae en rimelig avgrensing.

Hvis en vil sammenligne betydningen av fritidsbruk av naturen i et omradet og betydningen
av energiproduksionen i det samme omradet, og bruke den direkte betalingsvilligheten for
godene fra disse to sektor som indikator, kan det vaare rimelig & begrense sammenligningene
til de samlede kostnader som brukerne har nar godene blir levert pa " produksjonsstedet”, dvs,
ved Holandsfjorden. Sagt med andre ord kan betydningen eller verdsetting av energien som
blir levert fra Holandsfjorden indikeres ved betalingsviljen for & fa energi levert ut fra
kraftstasonen i Holandsfjorden. Forbrukernes verdsetting av fritidsbruken av Holandsfjorden
kan da males ved betalingsviljen for & besgke omrédet som i hovedsak omfatter bruken av
Engabreomradet.

| dette tilfellet viser det seg at det heller ikke er enkelt & fa sikre opplysninger om
betalingsvilligheten for a fa levert energi fra Holandsfjorden. Konkurransesituasjonen pa det
norske elektrisitetsmarkedet gjar at det ikke er mulig & fa sikre opplysninger om den
akonomiske verdien som vannkraftproduksjonen fra Engabreomradet. Det som er offentlig
kjent er at Svartisen kraftstasion i et nrormal ar produserer 2116 000 000 kilowattimer, eller
2116 GWh midlere arsproduksjon (NVE 2000). Vannet som blir samlet inn fra omradene
langs Holandsfjorden og Engabreen, stér for 24 prosent av den totale vanntilferselen
(Statskraft, pers. meddelse). Det som ikke er kjent er prisen som brukerne betaler for
energien, enten dette er prisen nar kraften er levert utenfor omrédet til husholdninger eller
lokalt fra produsenten til grossister.

Siden verdisettingen av & oppleve naturen ved Engabreen kun inkluderer det brukerne har
vaat villig til & betale lokalt for opplevelsene, og ikke omfatter de eksterne utgiftene til areise
til omradet, er det som nevnt rimelig a bruke energiprisen for produsent eller grossist
(kraftanskaffel seskostnaden) som en indikator pa betalingsviljen "lokalt" for energien.
Kolseth og Meland (2000) oppgir at i Norge var gjennomsnittlig kraftanskaffel seskostnad
13,44 gre/lkwh) i 1998 som er det siste aret hvor den type opplysninger er oppgitt av NVE. En
alternativ prisindikator kunne vagre spotprisen som var 12,4 gre/lkwh det aret).
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Selv om Statskraft ikke har vaat villig til & oppgi de reelle kraftpriser som Svartisenanlegget
oppnadde i 1999, tilsier gjennomsnittsprisene for 1998 pa landsbasis at grovt sett hadde
vannressursene langs Holandsfjorden en gkonomiske verdi pa rundt 63 millioner kroner, nar
energien ble levert lokalt til grossist. Dette er et litt usikkert anslag. For energiprisene i Nord-
Norge kan vagre forskjellig fra gjennomsnittsprisene pa landsbasis, og prisene i 1998 kan vaae
noe hgyere enn i 1999. Men uansett kan en nok konkludere med at den relative betydningen
av fritidsbruken og naturopplevelsene ved Engabreen - malt ved den direkte betalingsviljen i
1999 pa 7,5-8 miillioner kr. - 1& pa et niva som tilsvarer om lag 10-15 prosent av den verdi
vannkraften har malt ved betalingsviljen "lokat" for & fatilgang til denne energien.

Det er da viktig & merke seg at disse gkonomiske verdianslagene er fra en situasjon hvor
energiproduksionen blir kombinert med fritidsbruk av natur, og ikke verdier en kunne oppna
hvis en skulle velge mellom alternative bruksformer, dvs. mellom enten kraftproduksjon eller
naturopplevelse. | dagens sambrukssituasjonen av Holandsfjorden og Engabreomradet var den
samlede gkonomiske verdien av kraftprodukgon og naturopplevelse pavel 70 millioner
kroner pa drsbasis, malt ut fra forbrukernes direkte betalingsvillighet. Den gkonomiske
betydningen eller verdien av energiprodukgonen var trolig rundt 7-8 ganger hgyere enn
betydningen eller verdsettingen av naaopplevelsene av naturen i forbindelse med friluftsliv og
rekreasjon.

Som nevnt bygger dette pa grove anslag bade for den direkte betalingsviljen for & oppleve
natur og for levering av energi fra Holandsfjorden. Feilkildene er flere. For fritidsbruken av
natur er nok den viktigste usikkerheten knyttet til hvor viktig besgket ved Engabreen er for
dagsturistene fra hurtigruta og andre besgkende. Her er beregningene basert pa at hele
totalbel gpet som fritidsbrukerne var villige til & betale lokalt for & besgke Engabreomradet, er
knyttet til opplevelsene av selve Engaboreomradet. Hvis vesentlig andel av bel gpene som
hurtigrutepassasjerene betalte egentlig er knyttet til opplevelser pa andre deler av dagsturen,
vil totalanslagene for betalingsviljen for & oppleve Engabreen og Holandsfjorden bli redusert
tilsvarende. | det tilfellet vil den relative betydningen av energigodene samtidig gke.

Denne sammenligningen omfatter imidlertid kun en verdiindikator av gkonomisk karakter, og
kun den direkte betalingsviljen internt i omradet blant fritidsbrukere av Engabreomrédet. De
utgiftene som besgkende har hatt utenfor det lokale omrédet, er ikke inkludert. Verdiene som
fjernopplevelsene av Engabreomradet har for de bilturistene som kjarer forbi omradet, er
heller ikke regnet med. De to sisthevnte verdiene avhenger av hvor vesentlig opplevelsene av
breen er pa den turen som fritidsbilistene er ute pa nér de kommer med egen hil til
Holandsfjorden og besaker breomradet.

Et viktig spersmd er derfor om det & oppleve Engabreen er et sentralt element av turen som
brukerne er villige til & betale mye for & oppleve ogsa fer de kommer til Holandsfjorden. Eller
er Engabreen kun en liten biattraksion som verdsettes lavt bade gkonomisk og pa annen méte,
av de som kjerer forbi pa en ferie eller helgetur?
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5 Betydningen av Engabreomradet som avstandsopplevelse

Omfattende intervjuundersgkelser blant fritidshilistene som kjerte langs Holandsfjorden pa
vel sgrover eller nordover kystriksveien viser at det store flertallet (85-90 prosent) av
fritidshilistene sommeren 1990 og 1999, opplevde kun Engabreen fra kystriksveien og fra
minst seks kilometers avstand. Dette var en ren avstandsopplevelse av naturen i
Engabreomradet fra den andre siden av fjorden, bade nér bilistene kjerte forbi eller stoppet for
a beundre utsikten. Denne avstandsopplevelsen av landskapet var et fritt gode. Bilistene hadde
ikke direkte utgifter i den forbindelse, utenom utgiftene til film for de mange som tok bilder
eller filmet.

Kun 10-15% av dlle fritidshilistene som kjarte gjennom dette omradet, reiste over
Holandsfjorden for & besake Engabreomradet. Men det at de fleste lot vaae areise over il
Engabreomradet, betyr neppe at bilturistene mer generelt ikke verdsatte naturopplevelsen. Det
betyr kun at deres verdsetting s langt i rapporten kun har kommet til uttrykk direkte hvis de
reiste over til breomradet for & fa en nagopplevelse. En mer utfyllende indikator pa
betydningen av avstandsopplevelsene kan en fa ved a klarlegge om og hvordan utsikten til
Engabreen har pavirket bilturistenes reiseatferd.

5.1 Det metodiske opplegget av bilturistundersgkel sene

Intervjuene omfattet representative utvalg av bilister som kjarte forbi Holandsfjorden. Nesten
700 bilfarere med deres reisefaglge ble intervjuet til sammen, hvorav vel 450 biler i 1990 og
240 i 1999. Dette var da bilister som var ute i fritidssaend, og ikke yrkesreisende eller lokale
bilister pa vei til arbeide, butikk eller andre mer personlige agend hos doktor, frisgr, familie
m.m.. Formdlet var afa et mer presist bilde av den betydningen Engabreomrédet har for de
fritidsbilistene som var pa ferietur eller dagstur i regionen, og om betydningen hadde endret
seg i lepet av 1990-tallet. Hovedresultatene kommer vi naamere inn pai det falgende.

En sentral del av det metodiske opplegget var at intervjuundersegkelsene ble foretatt som
veikantintervju pa kystriksveien etter at bilturistene hadde kjert forbi Holandsfjorden og
Engabreen (se kart figur 3). Bilene ble stoppet bade pa vel sgrover (pafergeleiet ved Forgy)
og pavei nordover (innerst i Holandsfjorden ved Kilvik og rett far Svartistunnelen). Derved
hadde hilistene egne og ferske erfaringer fra denne veistrekningen og et eventuelt besgk i
Engabreomradet. Svarprosenten begge rene var hgy (neamere 90 prosent bade i 1990 og i
1999).

Opplysningene som bilistene ga uavhengig av hverandre i 1990 og 1999, stemmer i betydelig
grad overens. Opplysningene fra veikantintervjuene i 1990 samsvarer ogsa med resultatene
fratre andre studier som ble foretatt samme sommer i samme omrade. At ulike metoder gir
omtrent samme resultat, og at opplysninger fraulike & pa viktige punkter stemmer overens,
gir grunn for gkt tillit til resultatene. En viktig forskjell fra 1990 til 1999 er imidlertid at
sommertrafikken generelt i Nordland fylke har gkt med nesten 70 prosent, hvis vi bruker
antall gjestedegn ved alle overnattingsbedrifter med minst 20 senger som indikator. Av disse
gjestedagnene pa fylkesbasisi juni, juli og august var rundt 45-46 prosent utenlandske (tabell
10). Men veikantintervjuene viser at den utenlandske trafikkandelen forbi Holandsfjorden har
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gkt fra 20-25 til vel 40 prosent. En viktig arsak er nok at denne veistrekningen av Riksvel 17
er blitt rustet opp pa 1990-tallet til & bli en av fire turistveier i Norge.

Tabell 10 Trafikkutviklingen og andel utenlandske gjestedegn i Nordland fylke generelt om
sommeren (juli-august) sammenlignet med andel utenlandske fritidsbilister som kjerte forbi
Holandsfjorden i juli-august 1990 og 1999.

Gjestedagn i Utenlandske | Antall biler med | Andel Andel utenlandske
Nordland fylke |gjestedegni |ferge Foray- utenlandske bilister/besgkende
i at indeks | Nordland Agskaret bilister ved ved Engabreen
fylke I Holandsfjorden
Alt Indeks generelt
1989(141698 85 48,1% 3699 &4
1990|165977 100 48,6% 4394 100 22% 27-29%*
1998229408 138 48,5% 7265 165
1999234733 141 46,2% 7554 172 41%** 52%

Kilder: Hotellstatistikken til Statistisk Sentralbyra og veikantintervjuundersgkel sene.

Veikantintervjuene i 1990 tilsa 29%, ferdsel skortene inne ved brefoten 27%

** En studentundersgkel se fra sommeren 1998 fant at det var 41 prosent utlendinger ved informasjonssenteret
ved Holand ogsdi juli-august det aret, dvs. ngyaktig samme fordeling. Hjulstad og Myklebust 1998.

5.2 Interessen for avstandsopplevelse

At utsikten til isbreen gjorde inntrykk framgar klart av intervjuundersgkelsene. Et klart tegn
padet er at flertallet (61 og 66 prosent) av fritidshilistene generelt bade i 1999 og 1990
stoppet pa veien langs Holandsfjorden for a beundre utsikten (tabell 11). For det meste var
dette meget kortvarige stopp for & fotografere, noe vi skal komme tilbake til. Men det var ogsa
noen som stoppet bade to og tre ganger langs Holandsfjorden for & nyte synet av Svartisen og
Engabreen.

Noen av dem som ikke stoppet, var pavei for areise over til breen eller pa hjemreise etter
besaket ved Engabreen. | tillegg til disse (9-16 prosentene) var det juli 1999 og 1990 en
mindre del (19-26 prosent) av bilturistene som ikke besgkte Engabreen og heller ikke stoppet
en eneste gang for & beundre utsikten over til breen. At det var noen bilturister som kjerte rett
igiennom omrédet uten stopp hadde i mindre grad sammenheng med vaaforholdene de
dagene intervjuene foregikk. For veikant intervjuene ble gjennomfert kun pa dager med
oppholdsvaa og hvor det stort sett var utsikten til breen. De dagene hvor skydekket 1 sa lavt
at en ikke sa breen eller svaat lite av den, var det neppe mange som stoppet for & beundre
utsikten. | realiteten overdriver derfor veikantintervjuene hvor store andelene var av
bilturistene som stoppet for & beundre utsikten. Den viktigste forklaringen pa at savidt mange
kjarte rett igiennom omradet ogsa pa dager hvor det var god utsikt, og ikke stoppet i det hele
tatt, er at flere har opplevd omradet tidligere og til dels kjert der mange ganger far.

De fritidshilistene som hadde kjart kystriksveien langs Holandsfjorden tidligere, var
imidlertid et mindretall og utgjorde rundt 1/3 av bilistene badei 1990 og 1999. Flertallet var
med andre ord pa sitt farste besgk i omradet. Nar andelen av farstegangsbesgkende var stort
béde sommeren 1999 henger det sammen med at rundt % av utlendingene ikke hadde veat i
omradet tidligere, og at %2 av de mange nordmenn som kom fra @stlandet heller ikke hadde
kjart denne strekningen tidligere. De fleste gstlendingene var med andre ord i samme
situasjon som utlendingene og pa gjennomreise i " det ukjente’.
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Som rimelig er var det dik badei 1990 og 1999 at jo nermere folk bodde Holandsfjorden jo
oftere hadde bilistene kjart forbi Engabreen tidligere, og jo seldnere var det at de stoppet for
a beundre utsikten.

Avstandsopplevelsen av Engabreen og Svartisen var imidlertid sa spesiell at et klart flertall av
fritidshilistene stoppet for a se pa breen. Av de farstegangsbesgkende stoppet hele 67-76
prosent for & se pa breomradet bade i 1999 og i 1990. Selv blant dem som hadde kjeart
gjennom Holandsfjorden tidligere, stoppet omlag halvparten (47-51 prosent) for afaen
avstandsopplevelse av breen. En del av dem som stoppet for & beundre Engabreen, bestemte
seg spontant for at ditt skulle de reise over, enten samme dag €ller dagen etter. Noen fa (rundt
1 prosent) oppga at utsikten farte til at de endret reiseplanen sin de nearmeste par dagene, og
bestemte seg for & overnatte i nagrheten. For sa areise tilbake til Holandsfjorden for ataen
dagstur over til Engabreen.

Tabell 11 Bilturister ved Holandsfjorden etter om de stoppet for a se pa Svartisen/Engabreen,
omde dro over for & besgke Engabreen eller kjarte forbi uten & stoppei 1990, 1999. Prosent.

Kjarte forbi Stoppet for Besakte . Antall intervju

uten stopp ase Engabreomradet | Objekter

1990 1999 | 1990 1999 | 1990 1999 | 1990 1999
Kjert her far | 42 35 | 47 51 (14 8 147 80
Ferstegang 14 8 | 76 67 |7 22 306 131
| dt 26 19 | 66 61 |9 16 453 211

I ntervjuundersegkel sene pa Kystriksveien dokumenterer at avstandsopplevelse er den méten de
aler fleste bilturistene opplever Engabreen pa. For afa bedre innsikt i hvor viktig denne
utsikten var ble det gijennomfert en egen undersakelse pa den beste utsiktsplassenpa
Kystriksveien (ved Braseth).

5.3 Utsiktens betydning

For dem som kommer med bil sgrfra, er Engabreen et blikkfang nar brefallet ganske plutselig
dpenbarer seg pa den andre siden av Holandsfjorden. Den beste utsiktsplassen er da paen
odde tvers overfor Engabreen, ved Braseth. Der er det laget til en starre utsiktsplass med
avkjeringsmulighet for dem som vil stoppe opp og se pa breen. Denne utsiktsplassen ligger ca
6 kmi franedre del av brefoten malt i luftlinje, men brefallet og breplatéet pa Svartisen
dominerer likevel utsikten (sammen med et starre grustak ikke langt unna). De som kommer
nord fravil se dominerende brepartier ogsa fer de kommer til denne utsiktsplassen. Ikke minst
gielder det lengre inne i Holandsfjorden hvor deler av Svartisen er godt synlig fra
Kystriksveien hvis vaaet er rimelig bra

Ca. 80 prosent av dem som stoppet sommeren 1990 for & beundre Engabreen, oppga & ha
stoppet ved denne opparbeidede utsikts og rasteplassen pa Braset tvers overfor Engabreen.
Blant dem som stoppet i Holandsfjorden i 1999 gkte bruken av utsiktsplassen pa Braset il
hele 90 prosent, noe som sannsynligvis har sasmmenheng med at utsiktsplassen ble langt bedre
tilrettelagt i mellomtiden (men uten bord til & raste ved).

De fleste som i 1990 ikke hadde stoppet pa den utsiktsplassen, men andre steder langs
Holandsfjorden, oppga at de hadde stoppet ved et serveringssted (Svartiskroa) ved riksveien
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litt lengre inne i Holandsfjorden eller i veikanten eller lommer ved veien. De 20 prosent av

” utsikts-stopperne” somikke stoppet ved Bratseth, ngyde seg med andre ord med & stoppe ett
annet sted i omradet. | 1999, ni ar seinere, hvor nesten ale (98 prosent) av de som stoppet var
innom utsiktsplassen ved Braseth, stoppet halvparten (50 prosent) i tillegg ved det nye
informag onssenteret med isskulpturen litt lengre inn i fjorden (ved Holand). Det var dessuten
en mindre gruppe (13 prosent) som kombinerte utsiktsplassen ved Braseth med et stopp ett
annet sted langs fjorden. En effekt av at det i |gpet av 1990-arene er giennomfart flere
tilretteleggingstiltak langs kystriksveien, er derfor at det er en noe starre andel av bilistene
som stopper, og at langt flere stopper flere steder i omradet. Men utsiktsplassen pa Braseth,
rett overfor Engabreen, er fortsatt klart den viktigste plassen hvor bilturistene opplever
Engabreen pa avstand?’.

Utsiktsplassen var sommeren 1990 av enklere standard og utstyrt med 3 sitte- og spisepl asser,
en seppel container og en mindre informasjonsplakat om Engabreomradet. Plassen var den
gang ikke bare et tilbud til turister som kjerte forbi i egen bil, eller som reiste pa tur sarfra
eller nordfra for & se breen og etterpd dra hjem igjen. Men den var ogsa et reisesmdl og
snuplass for turistbusser med passasierer som ikke hadde tid til areise over til Engabreen,
men var interessert i & se en av Norges sterste breer. Slike busser kom blant annet med
passaserer fra hurtigrutene, som den gang ble brakt farst sarover fra hurtigruteanlgpet i @rnes
til utsiktsplassen ved Engabreen. Deretter reiser de med samme buss nordover igjen over
Saltstraumen til Bodg, hvor de tok igjen hurtigruta pa vei nordover langs kysten.

Utsiktsplassen var med andre ord et tilrettelagt tilbud for turister som gjerne vil se en starre
naturattrakgon i form av Norges nest starste bre. Hvordan utsiktsplassen ble og blir brukt gir
ogsa en indikagon pa hvor betydningsfulle slike storstilte landskapsopplevelser er for
bilturister pareisei Norge. Opplevelsene har daimidlertid form av avstandsopplevelse, ett
relativt kort @yeblikk i lgpet av en lengre bil eller busstur.

5.4 Bruken av utsiktsplassen pariksveien

Selv om antall bilister som stopper og varigheten pa oppholdene pa en utsiktsplass sier noe
om interessen for en spesiell landskapsopplevelse, er disse to opplysningene ingenentydige
indikasion pa folks interesse for en avstandsopplevelse av landskapet. De som stopper pa en
utsiktsplass kan nemlig & ha mange grunner for a stoppe der, og varigheten pa oppholdet kan
vaae bestemt av andre forhold enn kvaliteten pa utsikten.

For afa et mer presist oversikt over bruksomfanget og bruksmenstret ble det derfor sommeren
1990 gjennomfart en observasjonsstudie av bilistenes bruk av utsiktsplassen pa Braseth som
er supplement til veikantintervjuene. Observasionene var samtidig en kontroll pa om det
bilistene fortalte i intervjuene stemte overens med bilturistenes reelle atferd.

Observasgionsundersakelsen i 1990 omfattet studier i til sammen 19 timer konsentrert til 3-5
timer midt pa fem ulike dager i haysesongen (juli), hvorav to var sardager og tre hverdager.
Observasjoner ble kun gjennomfert pa dager hvor veaforholdene var dlik at turister som
stoppet, kunne se deler av Engabreen eller hele breomradet fra utsiktsplasser®.

27 Den utsiktsplassen ligger ca 100 meter i fra en av de to anlgpsstedene hvor den lokale ruteb&ten henter
besgkende over til Engabreen. Rett ved er det derfor parkeringsplasser for dem som skal reise over til Engabreen
franaameste avreisebrygga.

%8 P& dager med stor trafikk ble det brukt to observaterer, som dekket hver sin del av utsiktsplassen. Hver
observater hadde et ferdigtrykt skjema, hvor kjaretay som stoppet ble nummeret fortlgpende. | tillegg ble
klokkeslett for ankomst og avreise notert. Opplysninger om hvafolk gjorde ble notert etter hvert som aktiviteter
ble observert. | tillegg ble kjaretgy som ikke stoppet, registrert. Patidspunkt hvor det var stor trafikk var det
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Trafikken forbi utsiktsplassen pa Braseth var normal pa de utvalgte observasjonsdagene den
sommeren. Antall kjaretay pr time var gjennomsnittlig 35 stykker, med en variagon fra minst
26 og heayst 47 kjeretay pr time. Det alt vesentligste (rundt 90 prosent) av trafikken pa det
punktet pa kystriksveien var personbiler. Rundt 5 prosent var lastebiler eller busser. Ca. 55
prosent av kjaretgyene var pavel sgrover. (Tabell 12).

Tabell 12 Trafikkvolum og sammensetting ved utsiktsplassen mot Engabreen (Braseth).
Utvalgte dager juli 1990.

Dato | Antal Tidspunkt | Antall Antall Andel | Andel | Andel
i timer Pa Kjaretay Kjoretay | pers. | busy | sar-
juli | observert | dagen som passerte | pr. time biler | lastebil | over
6 |25 1230-1500 | 118 47.2 - - 57

8 |35 1030-1400 | 108 36.6 92 1 55
10 3 11-14 116 38.7 o7} 5 54
25 5 11-16 170 34 89 5 55
30 5 11-16 134 26.8 88 9 52

| lgpet av de 19 timene observasjonene varte passerte ca 665 kjgretey pavei sarover eller
nordover. Hvilken retningen bilistene kjerte (nordover eller sarover) hadde ikke noen
vesentlig innvirkning pa om de stoppet eller ikke pa utsiktsplassen ved Braseth. | alt var 28
prosent av alle kjaretayene innom den utsiktsplassen (tabell 13). Den observerte andelen som
stoppet, kan virke svaat forskjellig fra den opplysningen som baserte seg pa
veikantintervjuene, og tidligere er oppgitt. For veikantintervjuene viste at 2/3 av bilturistene
stoppet for a beundre utsikten den sommeren (hvorav 80 prosent stoppet ved utsiktsplassen pa
Braseth). Velkantintervjuene omfattet imidlertid ikke lokaltrafikken og yrkestrafikken langs
Kystriksveien, som utgjorde vel halvparten av ale kjgretayene pa veien. Observasjonsstudien
og veikantintervjuene stemmer derfor godt overens nér det gjelder den faktisk bruken av
utsiktsplassen (At 2/3 stoppet av fritidshilistene som utgorde snaut halvparten av alle
kjaretay, tilsvarer at ca 30 prosent stoppet av alle kjagretagy som passerte).

At 30 prosent av kjaretayene stoppet pa utsiktsplassen tilsvarer at ca 10 kjaretay kjarte
innom per time i haysesongen 1990, ogsa pa godvaasdager og midt pa dagen ndr
turisttrafikken vanligvis er starst. Noen av dem som kjarte innom stoppet ikke bilen, men
kjarte bare ut av den asfalterte veibanen og reduserte farten til langsom hastighet dlik at det
ble noen sekunders tid til & se pa breen. Omlag halvparten av de kjeretgyene som i juli 1990
kjarte innom utsiktsplassen, stoppet meget kort og hayst 3 minutter. Kun 5 biler i timen
stoppet 4 minutter eller mere®.

vanskelig afa notert alle aktuelle opplysninger for alle kjgretayene. Det var i sliketilfelle gitt prioritet til &
observere volum og sammensetting av trafikken forbi utsiktsplassen og som stoppet, mens detaljerte
observasjoner av hvabilistene i den enkelte bil gjorde ble nedprioritert.

2 Daer ikke enkelte biler som parkerte pa utsiktsplassen for &tarutebdten over til Engabreen regnet med.
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Tabell 13 Kjaretay som passerte utsiktsplassen ved Engabreen, etter hvor mange biler og
personer som stoppet, og kjennetegn ved bil i juli 1990 .*°.

Dato | Andel Antal | Antal Andel Vaa- og

i Kjoretay stopp personer Som var utsikts-

juli | som stoppet | pr.time | pr. bil norske Forhold

som stoppet | personbiler

6 23 10.8 2.0 73 Bra

8 19 7.1 2.8 95 Bra

10 31 12.0 2.5 86 Bra

25 30 10.2 3.2 80 Middels

30 37 10.0 2.5 82 Mindre
Bra

Siden det gjennomsnittlig var 2-3 personer i hver bil som stoppet i 1990, at utsiktsplassen
vanligvis hadde 10- 15 personer pr time pa besak som varte 4 minutter om mer. Dette lave
brukstallet ble da observert i hgysesongen i juli og under trafikktoppen midt pa dagen, hvor
det ogsa kan vaae naturlig at bilturister tar mer langvarig rast for & spise medbragt mat. Men
kun 5-10 prosent av de bilistene som kjerte innom utsiktsplassen i juli 1990, benyttet
anledningen til & sette seg ned ved de utsatte spisebordene. De som brukte utsiktsplassen som
rasteplass, trakk gjennomsnittlig varighet pa oppholdet opp, siden de stoppet gjennomsnittlig
30-40 minutter pa utsiktsplassen. De fa som var pa utsiktsplassen lengre enn dette, brukte
oppholdet stort sett til ata en kortere eller lengre sovelur, eller de overnattet i campingbil pa
stedet (tabell 14).

Tabell 14 Kjgretay som stoppet etter varigheten pa oppholdet og noen aktiviteter utevd under
oppholdet i juli 1990. Minutter. Prosentandeler.

Dato | Andel | Andel Andel Andel Andel som Andel | Andel

[ som som somtok | som leste pa som som gikk

juli | stoppet | stoppetog | Foto ikke informasjons | brukte | "pa
0-3 spiste gikk ut -tavla kikkert | do”
minutt av bilen

6 56 7(42) 37 23 15 7 4

8 54 12 8 - -

10 47 11(36) 31 28 6 11 -

25 40 12(28) 63 22 6 29 2

30 52 4(38) 60 22 4 18 4

30 2) Vaa- og utsiktsforholdene var avgrenset dlik:
Meget bra= sol, ikke skyer

Bra=  enkelte skyer, men hele breen ses
Middels bra= skyer, breen delvis dekket

Mindre bra= breplatdet dekket, Engabren ses
Dérlig= regnvaa, ikke utsikt over fjorden

3) 2 busser med turister nord fra som snudde pa utsiktsplassen er ikke inkludert.
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Observasionsstudien viste at det a nyte utsikten til Engabreen var helt klart hovedmotivet for
dem som kjgarte innom pa utsiktsplassen i juli 1990. Opp til 60 prosent av dem som stoppet,
stoppet for ata bilder av breen. Rekorden tidsmessig var ca. 20 sekunders stopp for ata bilde
ut giennom bilvinduet. Relativt mange begrenset sin aktivitet selv pa godvaarsdager til a sitte i
bilen og se ut pa breomradet. For 20-25 prosent av bilene var det ingen person som forlot
bilen i det hele tatt. | tillegg var det et ukjent antall biler hvor flertallet eller enkelte
passagierer ikke gikk ut. Ingen av de nesten 190 bilene som kjarte inn pa plassen den
sommeren, benyttet anledningen til friluftsaktiviteter for eksempel i form av afiskei geen
nedenfor eller A gatur langs veien, utover meget korte turer pa selve utsiktsplassen for alufte
bikkja.

A oppleve Engabreen pé avstand pirret tydeligvis nygjerrigheten sterkt hos noen, for 10 til 20
prosent supplerte avstandsopplevelsen med bruk av kikkert®:. Selv om de fleste som stoppet
gjorde det pa grunn av utsikten, var det tydelig at noen stoppet av helt andre grunner.
Utsiktsplassen fungerte ogsa som et rent stoppested, uten at de som stoppet i det hele tatt sai
retning av utsikten. Rundt 5 prosent brukte utsiktsplassen i stor grad til denne funksonen;
hvor de stoppet for & gi en beskjed til andre bilister som var i samme falge, hvor de vasket
bilvinduene eller lyktene, skiftet §afar og tok pa seg eller tok av seg klesplagg, samt byttet
bleier pa smabarn i baksetet. Dette var en naturlig brukssituasjon, da det var vanskelig pa
denne strekningen a finne andre steder a stoppe og gode avkjaringsmulighetene til
utsiktsplassen.

En mindre og mer usystematisk observagonsstudiei juli 1999 som omfattet flere korte
perioder over seks dager med til sammen 40 biler innom pa utsiktsplassen, viste at
hovedtrekkene i bruksmansteret har endret seg litei fra 1990. Det til tross for at plassen har
gjennomgatt en betydelig estetisk opprusting med regulert avkjering og informasjonsopplegg
pa stedet. Men gjennomsnittlig varighet ser ikke ut til & ha ekt vesentlig av den grunn. En
grunn er nok at spisebordene pa utsiktsplassen er fjernet dik at de som tok seg lengre
opphold for & spise, nd utgjer en redusert andel av brukerne. En annen vesentlig grunn er nok
at en sterre andel (50 prosent) av dem som var pa vei sgrover hadde stoppet like far ved det
nye informag onssenteret ved Holand, og derfor hadde mindre behov for nok en litt lengre
pause.

Det faktum at bruksmansteret av utsiktsplassen har vaat stabil, innebagrer at bilistene stoppet
pa utsiktsplassen i gjennomsnitt kun fem minutter bade i 1990 og 1999. Selv om antall
passagjerer per bil ogsa endret seg lite, betyr ikke det at samlet bruk av plassen var stabil malt
i totalt antall timer. For trafikkvolumet forbi utsiktsplassen gkte med vel 70 prosent frajuli
1990 til 1999 skal vi tro fergestatistikkene, mens andelen av bilturistene generelt som stoppet
ved Braseth for & beundre utsikten gikk trolig noe ned (fra 66 til 61 prosent).

5.5 Spontane besgk; effekt av avstandsopplevel se og informag onstiltak

Veikantintervjuene i 1990 visste at "bare” halvparten (53 prosent) av de bilturistene som dro
over til Engabreomradet hadde bestemt seg for det besgket far de ankom til Holandsfjorden
eller omrédene rundt. 47 prosent tok beslutningen om et besgk ved Engabreen etter
ankomsten til omradet. Det var faktisk slik den sommeren at % av de bilturistene som dro
over til Engabreen, oppga at de pa forhand ikke hadde visst om mulighetene til & dra over.

31 Defaareste (5-15) gikk bort til og s& p& den informasjonstavla som den gang var satt opp pa siden av
utsiktsplassen, hvor det var noe informasjon om rutebaten.
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Den sommeren var det med andre ord uventet mange blant bilturistene som ikke kjente til
hverken denne delen av Svartisen eller batmulighetene inn til Engabreomradet fer de kom til
omradet. Ikke minst gjaldt det utlendingene og nordmenn som var pa ferstegangsbesek fra
andre landsdeler. Avstandsopplevelsen fra kystriksveien var nok den utl@sende arsaken til at
disse likevel besgkte Engabreomradet.

Andelen av de besgkende bilistene som pa forhand hadde bestemt seg for & reise over til
Engabreen gkte til 63 prosent sommeren 1999. Pa slutten av 1990-tallet bestemte 37 prosent
av de som besakte Engabreen seg etter at de kom til omradet, mot 47 prosent ni ar tidligere.
Andelen av " spontan”-besak gikk derved noe ned i Igpet av nittitallet. Men det skyldtes ikke
at informasjonsnivaet om mulighetene hadde gkt blant dem som reiste over. For bade
sommeren 1990 og 1999 var det like mange (1/4) av de bilistene som reiste over til
Engabreen, som ikke visste om mulighetene til & reise over fer de kom til Holandsfjorden.

Dette kan virke som et tankekors, nar en vet hvor mye mer informasjonstiltak som ble
giennomfert pa slutten av 1990-tallet enn ni & tidligere. Men arsaken er neppe at de nye og
mer omfattende informagjonstiltakene ikke har hatt noen virkninger og ikke okt
informasjonsnivaet blant bilturistene. For i 1990 oppga 47 prosent av bilturistene generelt at
de ikke visste om at det var en lokal rutebdt som gikk over til Engabreen. | 1999 var andelen
av de "uvitende” redusert vesentlig og til 30 prosent blant bilistene generelt nar det gjelder
dette transporttilbudet. Det som farst og fremst har skjedd er at informasjonstiltakene har
redusert antallet "uvitende” om mulighetene til & besgke Engabreen blant de som kom for
farste gang til omradet. 54 prosent av de fgrstegangsbesgkende oppga sommeren 1990 at de
ikke hadde hert om overfartsmuligheten, mens den tilsvarende andelen blant
farstegangsbesokende var redusert til 36 prosent i 1999.

Nér det likevel var ¥ av de bilistene som besakte Engabreen bade i 1990 og 1999, som hevdet
at de ikke visste om muligheten, er nok forklaringen at informasjon ikke nér fram til alle
bilturister. Det er derfor altid noen " uvitende” som mer spontant bestemmer seg for afaen
naturopplevelse, nér de ved ankomsten til stedet blir oppmerksom pa mulighetene. En effekt
av avstandsopplevelsene er derfor at andelen som besgker et naturomrade aker. Men likevel
kan betydningen av avstandsopplevelsene vage relativt lav i forhold til interessen for en
nagropplevel se og a bruke et omréde under et besak i omradet.

5.6 Betydningen av avstandsopplevelsene

Veikantintervjuene viste at flertallet opplevde avstandsopplevelsen av Engabreen og Svartisen
saspesiell at de stoppet for & beundre utsikten. Men opplevelsene var ikke sa viktige at
flertallet som stoppet brukte mer enn fem minutter pa utsikten selv pa den helt dominerende
utsiktsplassen. Noen av dem som stoppet pa den plassen, stoppet dessuten av grunner som
hadde liten med utsikten & gjgre. Andre ble imidlertid si opptatt av det de s at de bestemte
seg spontant til areise over for & se naamere pa Engabreomradet.

Tidligere i rapporten er betalingsviljen for naaropplevel sene hos alle som reiste over, tatt med i
beregningen av samlet betalingsvilje for & oppleve naturen ved Engabreen. Noen direkte
akonomisk verdsetting av avstandsopplevelsere til de andre som stoppet for & beundre
utsikten, men ikke besekte Engabreen, er i dette tilfellet ikke mulig. For
landskapsopplevelsene til de andre bilistene var et fritt gode som de ikke betalte noe for
direkte. Veikantintervjuene kunne ha hatt med hypotetiske spgrsma om hva bilistene
eventuelt kunne tenkt seg & betale for avstandsopplevelsene, men dette ble ikke prioritert. At
flertallet brukte meget kort tid pa den type opplevelse indikerer imidlertid at den hypotetiske
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betalingsviljen neppe kan ha veat mange kroner. Det gjelder spesielt for dem som stoppet selv
om de hadde kjart veistrekningen far.

Hvis en gjetter pa at hvert bilpassager pa fritidsreise gjennom Holandsfjorden i gjennomsnitt
var villig til & betale 10 kr. for opplevelsen, og 25 kr per bil, tilsier det at den samlede
betalingsviljen juni-august 1999 omtrent var 350-450 000 kr. den sommeren. Da er
trafikkmengden av fritidsbilister langs Holandsfjorden andlétt til rundt 35-45 000 personer,
med utgangspunkt i at det hele juni-august 1999 var 22 660 personbiler pa den neameste
fergestrekningen, hvorav trolig 8000 personbiler var lokaltrafikk®?. Dette er da en "spekulativ"
beregning som vil vagre sterkt pavirket av hva en antar hver passager vil vage villig til &
betale. Hvis hver passagier var villig til & betale 10 kr. vil den samlede betalingsviljen for
avstandsopplevelsen utgjere snaut fem prosent av hva brukerne av Engabreomradet var villige
til & betale direkte for naaropplevel sene av omrédet. De som har kjert mange ganger igjennom
omrédet vil vel sannsynligvis vagre villig til & betale mindre enn de som er
farstegangsbesakende i omradet. En betalingsvillighet pa 10 kr. er da et gjennomsnittsbel ap.

Den relative betydningen av avstandsopplevelsene i forhold til det & besgke Engabreomradet
kan en ogsa fa en indikator pa ved & sammenligne samlet tid som fritidsbrukerne avsatte til
disse formalene. Hvis vi nemlig legger til grunn opplysningene fra observasonsstudiene - og
forutsetter at opplysningene er relevante for hele sommeren (juni-august) - vil samlet tid som
ble brukt til & nyte avstandsopplevelsen av Engabreomradet fra utsiktsplassen ved Braseth,
tilsvare 1000-1300 timer i 1990 og 1700-2300 timer i 1999.

Sammenligner vi disse timetallene som sannsynligvis heller ligger for hagyt enn for lavt, med
antall timer de som besgkte Engabreomradet brukte inne det omradet, viser det seg at
avstandsopplevelsene fra denne klart viktigste utsiktsplassen malt i tid utgjorde rundt 2
prosent av alle besgkstimene bade i 1990 og 1999. De relativt fa som dro over til Engabreen,
brukte med andre ord nesten 50 ganger mer tid pa naropplevelse av Engabreomrédet enn de
mange som hadde en avstandsopplevelse av omradet fra kystriksveien. De fa som dro over for
anyte naturen pa naamere hold, var dessuten villige til & betale direkte for det, i tillegg til &
bruke tre timer under besgket. Mens de som stoppet og hadde avstandsopplevelsen kun brukte
fem minutter i gjennomsnitt pa noe som stort sett var gratis.

Dette betyr ikke at avstandsopplevel sen ngdvendigvis hadde lav verdi eler at de som
opplevde Engabreen kun fra avstand, ikke hadde noen betalingsvilje for den opplevelsen. For
det ferste var det noen bilturister som sa at utsikten og avstandsopplevelsen var sa spesiell at
de kom tilbake pa en seinere tur nettopp for a dra over og besgke Engabreomradet. Samtidig
var det bilturister som sa at den utsikten var en vesentlig grunn for at venner og bekjente
hadde anbefalt dem areise langs kystriksveien. Et "lite glimt” utsikt kan derfor ha
ringvirkninger og langvarig effekt gjennom ulike forsinkel sesmekanismer (lag-effekter).

At avstandsopplevelsen er sa spesiell gjer det likevel litt rart at ikke flere bruker mer tid bade
paavstands- og naaopplevelse av Engabreomradet. Et sentralt sparsmdl er derfor hva som er
arsaken(e) til at relativt fa fritidsbilister drar over og at salitetid blir brukt til
avstandsopplevel sene? Svaret pa dike sparsmdl kan belyse omfanget av potensielle brukere
eller den latente ettersparselen, som eventuelt har latt vaare a bruke Engabreomradet til
friluftdiv og rekreasion av en eller flere grunner.

32 Det ble registrert 22662 personbiler med ferga Forgy-Agskardet i juni-august 1999, hvorav sannsynligvis 8000
var lokale bilister hvisvi bruker normaltrafikken utenom sommermanedene som en indikator pa lokaltrafikken.
Med 2,5-3 personer i hver bil, tilsvarer dette 35-45 000 personer pa biltur igjennom omradet.
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6 Den potensielle bruken av Engabreen/Svartisen

| forbindelse med naturinngrep blir det ofte henvist til at et omrade kan ha en betydelig
interesse i framtiden selv om dagens bruk ikke er stort. Slike framtidsvurderinger av den
potensielle betydningen av et naturomrade er vanskelig. For det er mangelfulle kunnskaper
om hvordan fritidsbruken av natur vil utvikle seg pa kort og lang sikt, og av fritidsbrukernes
verdsetting av ulike omrader i arene som kommer. Det er ogsa lite kunnskaper om hvilke
faktorer som begrenser dagens bruk av et omréde og hvordan latente interesser kan sla ut hvis
et omrade blir bedre kjent, lettere tilgjengelig eller far bedre servicetilbud.

For afalitt bedre kunnskaper om dette ble det lagt vekt pa at brukerundersakelsene i 1990 og
1999 ogsa skulle klarlegge den potensielle interessen blant de fritidsbilistene som ikke brukte
Engabreomradet, men kjgarte gjennom Holandsfjorden. Det var ogsa viktig & fa en bedre
forstael se for hva som pavirket interessen og for eksempel gjorde at flertallet av bilistene var
sarelativt lite interessert i & oppleve dette omradet verken pa naat hold eller pa avstand.

6.1 Interessen blant bilturistene generelt for & besake Engabreomradet

Veikantintervjuene viste at bade i 1990 og 1999 var det ca 10-15 prosent av fritidsbilistene
ved Holandsfjorden som benyttet anledningen til & dra over med rutebaten for & besgke
Engabreomradet. Det store flertallet benyttet seg med andre ord ikke av de potensielle
mulighetene. Men andelen av bilistene som benyttet seg av mulighetene og reiste over fjorden
pa et besgk ved Engabreen, ble nesten fordoblet fra 9 til 16 prosent fra 1990 til 1999 (tabell
11).

Et resultat av at besgksandelen gkte nesten til det dobbelte (fra 9 til 16 prosent) er selvsagt at
trafikken med den lokale rutebdten til Engabreen ogsa gkte (opp 43 prosent). En medvirkende
arsak er at turisttrafikken i Nordland generelt gkte i det samme tidsrommet (41 prosent flere
giestedagn i pa fylkesbasis de samme manedene, dvs. juli-august). Det faktum at
besgksandelen gkte samtidig som turisttrafikken generelt i fylket gkte, forklarer derfor at
trafikken med lokalbdten inn til breen var klart hayere i 1999 enn ni &r tidligere®.

De relativt fa bilistene som reiste over og besgkte Engabreomradet, betalte for transporten
med lokalbaten. Deres lokale betalingsvilje for & fa en naaropplevelse er derfor som nevnt
kommet med i den tidligere beregningen av den samlede betalingsvillighet for en dik type
naturopplevelse. Men utgiftene til & reise mellom hjemstedet og den lokale rutebdten, dvs. de
eksterne reiseutgiftene, er ikke tatt med i disse andagene og burde vaat med hvis besaket ved
Engabreen var en viktig del av den turen som fritidsbilistene var ute pa. Dette gjelder
imidlertid ikke den ¥ parten av bilistene som besgkte Engabreen, men ikke visste om
muligheten far ankomsten til Holandsfjorden. For det at de var uvitende om denne
opplevelsesmuligheten gjer det lite rimelig & bruke deres eksterne reisekostnader som en

33 At veksttallene for rutebdtens del ikke er sterre enn veksten i turisttrafikken generelt pa fylkesniva har trolig
flere forklaringer. For det farste har nok den lokale trafikken knyttet til sosiale arrangement gétt ned, samtidig
som en vesentlig del av veksten pa fylkesniva sannsynligvis har kommet i andre deler av fylket, og spesielt i

L ofoten.
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indikator pa deres betalingsvillighet for a fa opplevelsen. Det er de lokale utgiftene som
eventuelt direkte gjenspeiler deres minimumsinteresse for & fa opplevelsen.

Detotale eksterne reiseutgiftene for fritidsbilistene som besgkte Engabreomradet og som
visste om denne opplevelsesmuligheten fer de dro hjemmefra, er imidlertid ikke sa relevant
for vurderingene av deres betalingsvilje hvis besgket ved Engabreen er en lite viktig del av
turen. Det gjelder spesielt hvis Holandsfjorden bare er en liten biattrakson i forhold til andre
hovedattraksjoner pa turen. Kun hvis de besgkende foretok turen hjemmefra farst og fremst
for & oppleve Engabreen har reisekostnadene til og fra lokalbaten vesentlig betydning som
indikator for de besakendes betalingsvilje for & oppleve Engabreomradet. Men selv da vil
besaket ved Engabreen innga som en del av en helhet, hvor det ikke alltid er rimelig & anta at
det kun er besgket ved Holandsfjorden som verdsettes. For vurderingene av bilistenes
betalingsvilje for & oppleve Engabreen og naturen der er det derfor avgjerende & vite hvor
mange som hadde Engabreen som et hovedmal for turen, og hvor vesentlig del av turen
besaket der egentlig var.

6.2 Engabrebesgkets plassi bilturen som helhet.

V eikantintervjuene sommeren 1990 og 1999 viste at det store flertallet av bilistene (97-99%)
som reiste over og besakte Engabreen, var pa flerdagerstur hjemmefra. Gjennomsnittlig var
disse hilistene pa besgk i omradet 3 timer begge somrene. De utenlandske turistene brukte
rundt ¥z time mer pa besgket enn de norske.

Generelt regnet de bilistene som besgkte Engabreomradet med a vaae hjiemmefratil sammen i
gjennomsnitt 16-19 dager pa disse ferieturene (tabell 15). De utenlandske bilistene som dro
over til Engabreen sommeren 1999 regnet med a vaae 21 dager hjemmefra, mens de norske i
gjennomsnitt ville vaae bortreist 15 dager til sammen.

Hvis vi regner med at hver av disse feriedagene representerer 6-8 ” opplevel sestimer”, betyr
dette at besgket ved Engabreen stér for 2-3% av all dentid som ble brukt pa hele turen
hjemmefra som varte gjennomsnittlig 19 dager eller 115-150 opplevelsestimer. Hvis hver
fravaasdag hjemmefra omfattet flere enn 6-8 timer med opplevelser/reise vil den
prosentandelen som besgket ved Engabreen representerte, bli ytterligere redusert.

A besgke Engabreen var med andre ord en meget beskjeden del av den helhet som turen
hjemmefra representerte. Engabreomradet var derfor neppe noen hovedattraksjon, selv for de
bilturistene som besakte omradet, men farst og fremst en mellomliggende attraksjon pa turen
fra hjemstedet til reisemalet eller en mindre biattraksjon pa en rundtur. En betydelig gruppe av
de Engabrebesgkende (37-47 prosent) hadde da heller ikke planlagt & reise innom stedet.
Dette betyr nok at kun en marginal del av de totale reisekostnadene som bilturistene generelt
hadde sommeren 1990 eller 1999 kan knyttes direkte til besegket ved Engabreen. Hvis en
bruker hvor stor andel besgket ved Engabreen utgjorde av hele den tiden som turene varte,
som en indikator pa hvor viktig Engabrebesaket var for turen som helheten, vil det veae
snakk om et par prosent.
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Tabell 15 Fritidsbilistene som besgkte Engabreomradet sommeren etter varigheten pa besgket
og dager bortreist hjemmefra 1990, 1999.*

1990 1999
Andel som var pa flerdagerstur hjiemmefra | 99% 97%
Gjennomsnittlig antall dager hjemmefra 16 dager 19 dager**
Varighet pa besaket over ved Engabreen 3 timer 3 timer
Andel som overnattet over ved Engabreen | under 1% 3%
Andel av hele turen som besgket ved
Engabreen representerte 2-3% 2%

* NB! Det er betydelig statistisk usikkerhet siden tallene er basert painterviju med kun 34 biler i 1999.

** En studentoppgave basert paintervju av turister ved informasjonsenteret ved Holand sommeren 1998 fant at
gjennomsnittsturistene regnet med a vaare 19 dager hjemmefra, dvs. det samme som i denne studien (Hjulstad og
Myklebust 1998)

Det er fa undersgkelser av hva som er totalkostnadene for nordmenn og utlendinger som
ferierer i Norge. Men som et regneeksempel kan en gjette pa at en 19 dagers biltur forbi
Holandsfjorden koster (hagyst?) 10 000.- kr. per person i gjennomsnitt enten dette er
langveisfarende utlendinger eller ikke. Hvis rundt 2 prosent av dette bel gpet kan knyttes til
besaket ved Engabreen vil en dik andel tilsvare 200 kr. Siden den lokale transporten med
rutebdten i snitt kostet snaut 40 kr. og ca. 45 kr. ble brukt pa serveringstjenester ved
Engabreen, vil de eksterne kostnadene ved et besak i omradet representere en utgift pa rundt
kr. 120.- i giennomsnitt. Det betyr eventuelt at de 7600 personene som brukte lokal baten over
til Engabreen sommeren 1999, hadde en samlet ekstern kostnad pa snaut 1 million kr. i den
forbindelse.

En mata et dikt regneeksempel med en stor klype salt. Men det kan antyde at den direkte
samlede betalingsvilligheten for & oppleve Engabreomradet trolig ikke ligger langt over de
7,5-8 millioner kr. som her er andétt. Da har en sett bort fra de ikke-gkonomiske ver dier
som opplevelsen av Engabreen representerer bade for de som reiste over fjorden pa et besek
og de som kun opplevde breen fra kystriksveien. Da er heller ikke det verdifulle ved at
opplevelsesmuligheten er bevart for kommende generasjoner tatt med i beregningene, og
heller ikke andre verdiaspekter som det at de bilturistene som besgker Engabreomradet i
akende grad benytter seg av regionale turisttilbud uten for Engabreomradet.

6.3 Arsaker til at Engabreomrédet har begrenset brukspotensiale

6.3.1 Enkeltarsaker og samspill mellom ulike faktorer

Det er sannsynligvis dlik at flere forhold spiller sammen og pavirker om bilturistene er
potensielle brukere av Engabreen eller ikke, eller bruker kort eller lengre tid paen
avstandsopplevel se av omradet. En rekke situasjonsbetingede faktorer bidrar, fradarlig vee
nar turistene kommer til omradet til det at en har med seg kjadedyr i bilen eller sma barn som
det er vanskelig & ta med seg over fjorden. Her er datagrunnlaget for lite til & klargjere dike
samspillsprosesser. Hovedvekten er lagt pa a redegjere for viktige enkeltfaktorene som kan
pavirke potensielle brukere.
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6.3.2 Nyhetsinteressen

En naturlig forklaring generelt pa at mange bilturister ikke er spesielt interessert i & besgke
eller oppleve en bestemt attraksjon er at de har vaat der og opplevde attrakgonen far. P4
direkte spersmal oppga imidlertid 60-70 prosent av de tilreisende bilturistene bade i 1990 og i
1999 at de ikke hadde besgkt denne eller andre deler av Svartisen patidligere turer. Her er da
innbyggerne i Nordland fylke ikke regnet med. Svartisen og Engabreen var med andre ord en
ny opplevelse for flertallet av de tilreisende til denne delen av Norge.

En annen forklaring kan veare at selv om en ikke har opplevd en bestemt attraksjon fer, sa har
en opplevd tilsvarende attraksjoner tidligere enten pa samme turen eller pa andre turer i inn og
utland. Slik at en ny attrakgon av samme type ikke bidrar med sa mye nytt, men mer er en
variagion over samme tema. En del av bilistene kan derfor trolig fatt " mettet” noe av sin
interesse for & oppleve isbreer bade tidligere.

Veikantintervjuene bekrefter at a oppleve en bre ikke var noe nytt for de fleste bilturistene pa
kystriksveien, verken sommeren 1990 eller ni & seinere. | 1990 og 1999 oppga 55-60 prosent
at de hadde sett bre patidligere turer, hvorav de fleste hadde opplevd bre et annet sted i
Norge. Men en del hadde ogsa ferske breopplevelser. 7-8 prosent hadde faktisk veat og sett
eller gétt pa andre breer pa samme turen bade sommeren 1990 og 1999. Noen fa hadde vaat
pa en andre siden av Svartisen (Mo i Rana) pa samme turen, og oppga det som grunn for at
de ikke brukte tid til ogsd adrainn til Engabreen. Noen flere (2-3 prosent) hadde veat ved
Jostedal shreen/Brigsdal sbreen pa samme ferieturen.

Det var imidlertid ikke dik at de som hadde opplevd en annen bre allerede pa den samme
turen helt hadde mistet interesser for a oppleve flere breer og derfor i mindre grad dro over til
Engabreen. Tvert i mot var det dlik at prosentvis var det dobbelt s mange som dro over til
Engabreen blant dem der hadde vaat ved en annen bre tidligere pa turen, enn blant dem som
ikke hadde sett bre tidligere pa turen. Det er ikke minst ” breentusiaster” som besgker
Engabreen. Men det var samtidig en klar tendenstil at utlendinger som kom fraland i Alpene,
syntes at de hadde sett nok breer hjemme. De var derfor mer opptatt av andre naturfenomen,
og spesielt kysten og gyomradene som de ikke kunne oppleve i hjemlandet. Helt generelt var
det slik blant fritidsbilistene ved kystriksveien at hvis de skulle velge, sa ville tre ganger flere
oppleve gyene langs Helgelandskysten enn fjellet

6.3.3 Lokaliseringen av den primag e attraksjonen

En tredje forklaring pa at sa relativt fa besgkte Engabreomradet eller brukte mye tid pa
avstandsopplevel se fra utsiktsplassen, kan vaare at den attrakgonen som primaat har motivert
de reisende til a forlate hjemstedet ligger et annet sted. De er derfor kun pa gjennomreise til
sin primagrattraksjon og har ikke tid eller sterk nok interesse til & besgke eller oppleve mindre
viktige attraksjoner underveis til reisemalet sitt.

Hvordan en skal definere "en gjennomreise" kan avhenge av hvor stort omréade en tar
utgangspunkt i. | dette tilfellet er det naturlig & se hele strekningen mellom Boda og
Nesna/Mo i Rana som en helhet. For startpunktet langs denne delen av kystriksveien er enten
i Bodgi nord, eller Nesna/Mo i Ranai sar. Pa denne strekningen er det ikke andre
tilferselsveier. Det er denne strekningen som ogsa er valgt & vaare en bilturistveg av Statens
Veivesen.
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Denne veistrekning er pa 296 km (fra Bodg til Nesna). | tillegg kommer to fergestrekninger
underveis a 60 og 10 minutters reisetid, pluss kortere eller lengre ventetid pa fergene. A kjare
hele veien er en normal dagsetappe pa 6-9 timer avhengig av tid som gér med til & vente pa
fergene. Da er det ikke regnet med tid til & besgke lokale attraksoner underveis.

Et kriterium pa en ren gjennomreise av et dikt omrade kan vare at en ikke overnatter der,
eller at en overnatter meget kort tid innei eler i ytterkantene av omradet(dvs. 1-2 netter). Et
slikt enkelt kriterium betyr at nesten 60 prosent av bilturistene som ble intervjuet, var pa
giennomreise pa kystriksveien mellom Bodg og Nesna/lMo i Rana bade sommeren 1990 og
1999 (tabell 16).Kun 18-19 prosent av fritidsbilistene som ble intervjuet ved Holandsfjorden
planladveaei det omradet minst en uke eller 6 netter og mer.

Tabell 16 Andelen av bilturistene generelt som over nattet mellom Bodg-Nesna/Mo i Rana og
antall netter detilbrakte i omradet 1990, 1999.

Antall netter i omrédet | 1990 1999
Ingen 13 15

1 22 32

2 23 11

3 10 12

4 8 5

5 4 6

6 eler flere 19 18

| dt 100 100
Antall intervjuobjekt 455 235

Et kriterium pa 0-2 netters opphold kan tyde pa at andelen som var pa gjennomreise mellom
Bodg-NesnalMo i rana, sank fra 1990 til 1999. Men det er ikke sikkert, for de som var en kort
helgetur til et sted langs denne kystriksveien ble da ogsa inkludert i gjennomfartsgruppen av
bilister.

Et annet kriterium pa gjennomfartsbilister kan derfor vaare at de skal hgyst ha 10 prosent av
alle overnattingene sine i omradet mellom Boda og Nesna/lMo i Rana. Et dikt kriterium tilsier
at 37 prosent var pa gjennomreise sommeren 1990 mot 50 prosent ni ar seinere. Hvis en
krever at hayst 30 prosent av hele turen skal vaare lagt til Boda-Nesna omradet var
henholdsvis 63 og 71 prosent pa gjennomreise i 1990 og 1999. Det siste kriteriet tilsier
samtidig at andelen som tilbrakte minst 80 prosent av hele ferieturen sin i mellom Bodg og
Nesna sank fra 16 prosent i 1990 til 11 prosert i 1999.

Dette tyder pa at kystriksveien i gkende grad er blitt en gjennomfartsvel pa 1990-tallet, og at
det er andre attraksjoner i andre omréder som bilistene egentlig er pa vei til eller fra. Arsakene
til dette er ikke vurdert nsamere i denne omgang.

Det gar imidlertid ogsa an a definere gjennomfartsturister ut fra den funksion som en vei har
for brukerne. | de tilfellene hvor kystriksveien er den raskeste veien fra hjemstedet til/fra
bestemmel sesstedet eller hovedattrakgonen for bilistene, kan kystriksveien fungere som en
"ren giennomfartsre”. Begge somrene var det slik at 18-20 prosent av bilistene oppga at de
valgte kystriksveien av praktiske grunner (tabell 17). For dem var denne veien den korteste,
raskeste eller eneste veien nar de skulle til ekt og venner i distriktet eler til sitt feriema
bade sommeren 1990 og 1999.
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Funksjonelt sett er da kystriksveien todelt for bilturistene. Den fungerer som den praktiske
trafikkaren for dem som har valgt a tilbringe ferien eller helgene mer fast pa ett lokalt sted
mellom Bodg Og Nesna/lMo i Rana. Det er ogsa det praktiske aternativet for de fastboende
nar de skal reise ut av sitt lokalomrade paferie eller hjem igjen etter en ferie eller helgetur.
Men kystriksveien fungerer ogsa som en av flere mulige dagetapper for det flertallet som er
patur i Nord-Norge. De sgker den veistrekningen dels pa grunn av de varierte natur- og
landskapskvalitetene, og dels som en avveksling fra den vanlige og hektiske kjgringen over
Sdltfjellet.

Siden rundt 80 prosent ikke sa pa kystriksveien som den raskeste eller korteste veien, betyr
det flertallet valgte kystveien av andre grunner. De hadde med andre ord minst ett praktiske
aternativ. Intervjuene viste at & kjere over Sdftfjellet dominerte disse valgmulighetene.

De fleste forklarte derfor sitt valg av kystriksveien bade ved det attraktive ved kystveien i seg
selv, og ulemper ved a kjere over Saltfjellet. Begrunnelsene var utrolig ensartede bade
sommeren 1990 og 1999, spesielt nar en tar i betraktning at svarene kom pa et helt dpent
spersmd om hvorfor de hadde vagt kystriksveien.

De hyppigste svarene begge somrene var at det skulle vaae eller var sa vakker natur lang
kystriksveien (26-27 prosent), at kystveien var et aternativ til E6 (14-15 prosent), at de hadde
fatt anbefalt den (10-11 prosent)og at de ville preve noe nytt (16-7 prosent).Lokale
attraksjoner som det & se Svartisen eller at kystriksveien var en attraksjon i seg selv ble, nevnt
av bare 2-3 prosent. Men en rekke andre begrunnelser ble gitt, hvorav noen gikk pa at det var
lenge siden sist eller at det regnet sist gang de kjerte denne veien dik at de na var kommet
tilbake for & se landskapet (En svensk turist samed et smil at det dessverre regnet denne
gangen ogsd). Noen meget fa prosent begrunnet valget dessiten med ulike informasjons-
opplegg (fra den nye turisthandboka, til internett eller informasjonsopplegg underveis).

Tabell 17 Hovedbegrunnelser for & kjgre denne delen av kystriksveien mellom Bodg og
Nesna/Mo i Rana 1990, 1999. Prosent.

1990 1999
Raskeste, korteste, eneste 18 23
Pen natur 27 26
Anbefalt 11 10
Bedre enn E6 over Saltfjellet 14 15
Vil preve noe nytt 16 7
Svartisen 3 3

Et viktig trekk ved begrunnelsene begge somrene var at fa oppga lokale stedlige attraksjoner
som Svartisen som en viktig attrakgon i seg selv. Lang flere var opptatt av kystriksveien som
helhet og naturen lang den, eller av at de ansket & oppleve noe nytt. Svartisen var derfor kun
ett element i opplevelsen langs kystriksveien som helhet. Men nyhetens interesse har klart
avtatt blant bilistene fra 1990 til 1999, noe som bekrefter at trafikken bade langs kystriksveien
og til Engabreen kan ha vaat hgyere enn "normalt” i 1990.

Flertallet av bilturistene kombinerte derfor kystriksveien, bade som helhet og
enkeltelementene langs den, med en eller flere viktigere primaaattraksoner. Riksveien og
Svartisen var med andre ord en mindre mellomliggende attraksjon som bilistene tok med seg
underveis. Slike tilleggs- eller mellomliggende attraks oner underveis kan da betegnes som
sekundagrattrakg oner, mens de attraksonene som var ukjente for de reisende og som blir
besakt mer spontant underveis, er tertiagrattrakgoner. 20-23 prosent av de bilturistene som
besgkte Engabreen i 1990 og 1999, visste ikke om denne attraksjonen far de kom til omradet.
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Og kun 40-50 prosent hadde bestemt seg for & besgke Engabreen pa forhand. Engabreen var
derfor pa 1990-tallet farst og fremst en tertisar og mindre sekundaa attraksjon for bilturistene
generelt pa kystriksveien

6.3.4 Lofoten og Nord-Norge er primea attraksjonene

Veikantintervjuene viste at det store flertallet (80-85 prosent) av bilistene ikke hadde lagt seg
til fast i omrédet mellom Boda og Nesna/mo i Rana hverken sommeren 1990 og 1999. De var
pave til og fraandre reisemdl, farst og fremst nordpd, men delvis ogsa sgrpd. Disse
bilturistene kjarte forbi Holandsfjorden som en mindre del av en ofte lang dagsetappe som
inngikk i en flerdagers biltur. Engabreen ble derved kun en meget kortvarig
"kulisseopplevelse’ i en lang rekke av naturopplevel ser den samme dagen.
Avstandsopplevelsen av Svartisen var en kort " episode” nar de brukte %2 time pa a kjere langs
Holandsfjorden, mens opplevelsen av Engabreen begrenset seg for de fleste til en fem
minutters stopp pa utsiktsplassen pluss det de sa ut av bilvinduet i noe lengre tid.

Hovedattrakgonen var Nord-Norge mer generelt eller en mer bestemt del av Nord-Norge for
flertallet bade i 1990 og 1999. Hele 89 prosent av dem som var pa en flerdagerstur hjemmefra
sommeren 1999 oppga at de hadde planlagt & besgke bestemte omrader, steder eller
attrakgoner i Nordland eller Nord-Norge. Om lag 1/3 av dem nevnte minst to ulike
attrakgoner som trakk dem ut pareise.

Den dominerende attraksjonen var Lofoten, og over 40 prosent svarte det omradet nér de ble
spurt om de hadde planlagt & besgke bestemte omrader, steder eller attraksjoner i Nordland
eller Nord-Norge. Noen fortate samtidig at de ikke hadde tid til & dra over til Engabreen fordi
at de métte na den ferga eller rorbua de hadde bestilt i Lofoten samme dagen. De som kom
direkte fraeller skulle direkte til Lofoten samme dag som intervjuet, utgjorde imidlertid kun 5
prosent av bilistene. Det er nok derfor neppe bare et meget sterkt tidspress for & na andre
reisemal som gjer at sarelativt fa besgkte Engabreen eller bevilget seg en lengre
avstandsopplevelse av den brearmen. Men "ikke tid” var likevel den mest utbredte
begrunnelsen som 1/3 oppga blant dem som sa at egentlig kunne de gjerne tenkt seg et besgk
der. Men det fikk bli til en annen gang, som noen sa bade sommeren 1990 og 1999.

Lofoten som attraksion ble nevnt fire ganger oftere enn Nordkapp sommeren 1999 (tabell 18).
Kystriksveien var ogsa en klart viktigere attraksjon og ble nevnt nesten 3 ganger oftere enn
Nordkapp. Mer lokale attraksjoner som Svartisen, Saltstraumen eller Bodg var viktige
attrakgoner for 5-10 prosent av fritidshilistene, men de faareste nevnte disse attraksonene
som viktigste grunn for reisen. Langt viktigere var det & besgke slekt som ble nevnt som en
hovedattraksion av nesten 1/3 av bilistene pa kystriksveien den sommeren.

Disse opplysningene ble ikke registrert helt pa samme maten ni &r tidligere selv om
sparsmalsformuleringen var helt den samme bade i 1990 og 1999. For i 1990 ble ferst og
fremst hovedattraks onen notert ned og ikke om det var flere attrakgoner som tiltrakk de
reisende. Resultatene er derfor ikke helt ssmmenlignbare. Men det er tydelig at Lofoten har
blitt en langt viktigere attrakgon i Igpet av 1990-tallet, samtidig som kystriksveien og
sekundagre attraksoner langs den som Svartisen og Saltstraumen, har blitt noe mindre viktige.
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Tabell 18 Fritidshilister etter omrader, steder eller attraksioner som de hadde planlagt &
besake pa turen sommeren 1990, 1999. Prosent

Planlagt besak | 1990 1990
Hovedattrakgon | Hovedattraksjon | Hovedattraksjon
(farste svar) (farste svar) (andre svar)
Lofoten 19 31 12
Nordkapp 8 8 5
Kystriksveien | 17 12 16
Svartisen 13 2 5
Saltstraumen 9 2 7
Bodg 8 2 5
Slekt 17 13

Det er for gvrig viktig @ merke seg at bilistene oppga en lang rekke ulike attraksjoner som
trakk dem ut pa denne turen. Mangfold av attraksjoner var stort. Av attrakgoner som ble
nevnt av 1-2 prosent inngikk det & besgke oppvekststedet, tidligere bosted eller et sted de har
vaat under militasret. Noen nevnte ogsa hurtigruta, polarsirkelen, en bestemt fiskefestival,
hvalsafari, eller steder som Sulitjelma, Dgnna, Hammargy, Glomfjord eller en bestemt
campingplass. Flere av utlendingene hadde en lang liste av attraksjoner som de hadde planlagt
& besake. Deres planlegging var til dels meget omfattende. En konvoi pa nesten 30 belgiske
bobiler hadde for eksempel hatt en "speider” ute aret far for a kunne planlegge sin fellestur fra
dag til dag og fa med seg det beste underveis pa en lengre rundtur i Nord-Norge. | deres
turopplegg inngikk et besgk ved Engabreen.

6.3.5 Engabreen som sekundaarattraksjon for bilister pa dagstur

En mindre del (17-23 prosent) av bilturistene som kjerte forbi Svartisen/Engabreen pa
Kystriksveien var pa en dagstur ut fra sitt faste bosted eller et midlertidig tilholdssted i ferien.

Blant disse dagsturistene er da ikke regnet med fastboende som var p& handletur eller
kaffebesgk til ekt og venner, eller pavei til/fra arbeidet eler i annet yrkespyemed.

Av de tilreisende dagsturistene som var pa midlertidig ferie- eller fritidsbesgk i omradet, var
det kun 10 prosent som sommeren 1990 oppga at de tok dagsturen for a se pa Svartisen eller
Engabreen. | tillegg var det 10 prosent som var ute for & se pa Holandsfjorden, fiske eller a ga
tur. Det vanligste blant dem som tok en dagsutflukt forbi Holandsfjorden, var a veare pa
handletur, pa vei for & besgke slekt og venner eller for & se pa hus (25 prosent til sammen).
Like mange oppga at de hadde tat seg en dagstur for a se pa vakker natur eller faen
naturopplevel se generelt. Omtrent like mange tok dagsturen for & hente en eller flere personer
eller noe. | tillegg var det at enkelte som tok seg en biltur for & vente pa at vagret skulle bli
bedre eller for & se seg om.

De fleste dagsturistene som var pa rundtur i omradet, oppga (40-45 prosent) at det som gjorde
at de tok kjareturen, var gnsket om a se Svartisen eller Engabreen. 1 tillegg nevnte 10 prosent
Holandsfjorden som det severdige, mens noen var opptatt av Storglomvatn. De gvrige nevnte
stort sett @rnes, Glomfjord og mindre steder som det de skulle besgke pa disse
dagsrundturene.
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Av de dagsturistene som dro til ett bestemt reissma den dagen, og disse utgjorde de fleste (80
prosent) av dagsturistene i omradet, nevnte 25 prosent at hovedreisemalet for dagsturen var
Engabreen eller Svartisen. Klart flere (41 prosent) nevnte @rnes, Glomfjord, Mo eller Bodga
som reisemalet for dagsturen. | tillegg ble en rekke lokale steder nevnt som hovedreisemal for
disse dagsturene. Det var dessuten noen fa som var ute for a se pa tunnelene.

De som drar pa dagstur med bil i dette omradet har med andre ord et mangfold av gnsker,
hvor breopplevelsen var det sentrale for bare 20-25 prosent av dagsturistene generelt bade
sommeren 1990 og 1999, ni & seinere. Siden dagsturbilistene utgjer en mindre gruppe av
helheten betyr dette at kun 1-2 prosent av det totale antall fritidsbilister ved Holandsfjorden,
hadde Engabreen som sin primage attrakgon. Og selv blant dem, var Engabreen ofte
kombinert med andre viktige opplevelser underveis.

Den meget lave andelen som hadde Engabreen som primagrattrakgion, ogsa blant dem pa
dagsutflukt, indikerer at reisekostnadene til og fra Engabreomradet er en mindre relevant
indikator pa brukernes direkte betalingsvilje for a oppleve dette omradet. Men langt mer
detaljerte studier ma eventuelt til for & avklare presist hvor betydningsfull Engabreomradet er
bade for dem som bruker kystriksveien som en gjennomfartsvei, og for dem som kjarte pa en
dagstur til eller gjennom Holandsfjorden.

En kompliserende faktor er for gvrig at mange av de tilreisende som hadde en lokal base for
oppholdet sitt og kombinerte et besgk ved Engabreen med andre attrakgoner, er at reisefalget
ofte besto av bade fastboerde og tilreisende slektninger og venner. Dagsturene til Engabreen
eller for & se breen fra avstand var noe lokale innbyggere ofte tok sammen med tilreisende
gjester, enten i samme bil eller i flere biler som reiste i felge. | en del tilfelle var det tydelig at
den lokale ddl av dike reisefglger nok var langt mindre interessert i breopplevelsene enn
enkelte av de tilreisende. Samtidig var det nok ogsa lokale innbyggere som mer enn gjerne
visste fram Engabreen som noe av det fineste de kunne vise tilreisende. "Entusiastene”, enten
de var lokale eller tilreisende, var derfor villige til areise langt (og betale mye) for at de eller
gjester skulle fa en fin opplevelse. Mens andre i turfelget var langt mindre interessert®,

6.3.6 Den nagjonale og internasonal e betydningen

Den lokale betydningen er derfor knyttet til at Engabreen er et spesielt naturfenomen bade i
lokal, nagonal og internasjonal sammenheng. Men Engabreen og Svartisen har sa langt ferst
og fremst vaat en mindre sekundag attrakgon og en mer ukjent attrakgon blant mange
forbipasserende bilister.

Bare en liten del av alle fritidshilistene pa kystriksveien (1-2 prosent) var lokale innbyggere
pa dagstur ut fra sitt faste bosted. L okalbefolkningen utgjorde imidlertid en noe starre andelen

34 Amerikanske studier viser at &intervjue lederen av en rekreasjonsgruppe ikke behever & gi representative
opplysninger om de andre medlemmene av gruppen (Manning 1999).1 dette tilfellet hvor sjéfgren gasine
opplysninger og vurderinger samtidig med at de andre i bilen hgrte det, er denne feilkilden sannsynligvisliten.
Men i noen tilfelle var personenei samme hil lite ensartede, slik at det sj&fgren sa ble korrigert/supplert av de
andre. | 3-5 prosent av biler var det for eksempel slik at enkelte passasjerer kun hadde vaat med paen del av
turen, eller enkelte aktiviteter. | noen tilfelle var det derfor et flertall som hadde dratt over til Engabreen, mens
enkelte andre ikke var med og var igjen ved bilen. Denne nyansen er det ikke redegjort for her i rapporten nar
"bilen" er telleenhet. Mangfoldet innen samme bil var i en del tilfelle sa stort at | @sningen var & notere sjaf erens
opplysninger og supplere med de andres opplysninger. Her er for enkelthets skyld kun sjaf arenes opplysninger
referert.
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av bilistene langs kystriksveien enn dem som var ute pé en dagstur fra hjemstedet. Arsaken er
at 3-4 prosent av ale bilistene var pavel hjem til sitt faste bosted i lokalkommunen eller en
nabokommune pa Helgelandskysten fra en lengre ferietur, eller pavel bort frasitt lokale
bostedet pa ferietur. De lokale innbyggerene som var pa gjennomreise fra en lengre ferie, eller
pavei til en ny og lengre ferietur, var som rimelig er lite interessert & avdutte eller begynne en
lengre ferie eller helgetur med et kort besgk ved Engabreen som de bade hadde sett og besgkt
for i sitt lokalomréde.

Det store flertallet av bilistene var imidlertid hverken lokale innbyggere eller pa en dagstur
langs kystriksveien med utgangspunkt i et midlertidig bosted i lokalkommunene. Flertallet var
pa gjennomreise til andre reisemdl utenfor Helgelandskysten. De fleste var langveisfarende
som kom fra Ser-Norge eller utlandet. Andelen som kom langveis fra, gkte klart fra 1990 til
1999. Andelen hilister fast bosatt i Nord-Norge eller Trandelag gikk ned fra 43 prosent i 1990
til 28 prosent i 1999 (tabell 19).

Det var saalig innbyggere bosatt i Nordland fylke, men utenom lokalkommunene pa
Helgeland som det prosentvis ble faare av blant fritidsbilistene som kjarte kystriksveien i
|gpet av 1990-tallet. Andelen som kom fra andre nordiske land og av tyskere/hollendere ble
nesten fordoblet. Men malt i antall biler og personer har det veat langt over en fordobling av
antall nordiske og tyske/nederlandske turister pa kystriksveien ved Holandsfjorden. Arsaken
er at totaltrafikken for det farste sannsynligvis gkte med rundt 40-50 prosent pa arshasis, og
med rundt 70 prosent om sommeren, samtidig som prosentandelen som kom fra disse landene
akte vesentlig om sommeren.

Tabell 19 : Fritidshilistene etter deres faste bosted i 1990, 1999. Prosent

Bilturister generelt pa

Kystriksveien
Bosted 1990 1999
Melgy eller nabokommune | 5 5
Nordland ellers 20 10
Troms, Finmark 7 5
Trendelag 11 8
Vestlandet 9 7
Oslo/Akershus 17 11
Dstlandet ellers 9 13
Nordiske land for avrig 7 15
Tyskland, Nederland 10 18
Andre 5 8
| dt 100 100
Antal intervju 455 240
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6.3.7 Nord-Norge er hovedattraksjonen ogsa for utlendingene

De fleste langveisfarende nordmenn fra Ser-Norge, planla & vaae hjemmefra 2-2,5 uke og
bruke rundt % av turen i Nord-Norge. Inkludert reisedagene til og fra Helgelandskysten betyr
det at disse bilturistene reiste omtrent rett fra Ser-Norge til Nord-Norge for & vage nordpa
nesten hele ferien.

De utenlandske turistene var pa langt mer varierte opplegg. De nordiske turistene kom i 1990
farst og fremst for & oppleve Nord-Norge og tilbrakte nesten hele sin to-ukers ferietur nordpa,
mens de ni & seinere kombinerte vel en uke i Nord-Norge med nesten like lang tid andre
steder, enten dette var i Sverige, Finland eller en annen del av Norge. De tyske og
nederlandske turistene var pa en fire ukers ferietur bade sommeren 1990 og 1999, men pa
slutten av 1990-tallet var oppholdstiden i Nord-Norge nesten fordoblet til to hele uker fra vel
en uke i 1990 (tabell 20).

Tabell 20 Langveisfarende fritidshilistene etter hvor lenge de skulle vaae bort fra sitt faste
bosted, og antall dager planlagt & vare i Nord-Norge, etter hvor bostedet i 1990, 1999.

Relsens varighet i Derav dager i Nord-Norge
dager
Bosted 1990 1999 1990 1999
Vestlandet 18 16 13 12
Oslo/Akershus 19 16 13 12
Dstlandet ellers 17 16 13 11
Nordiske land for avrig | 14 17 13 9
Tyskland, Nederland 27 27 8 14
Andre 33 31 11 9
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7 Den regionale betydningen av Engabreomr adet

7.1 Ringvirkninger regionalt av besgket ved Engabreen

En viktig konsekvens av at en del bilturister besgker Engabreomradet er at de ikke far tid til &
reise salang fer de ma overnatte sammenlignet med hva de ellers kunne gjere. Til en viss
grad kan ferjene ha noe av den samme " bremsefunksgonen” (samtidig som fergekostnadene
ogsa kan ha en " skremselsfunksjon” i den forstand at enkelte foretrekker & kjare en fergefri
forbindelse som er rimeligere).

Engabreen og omradet rundt fungerer derved som en mellomliggende attraksjon pa reisen og
"bremser" en viss grad pa gjennomfartsturistenes ferd langs Kystriksveien. Bremseeffekten
bestér dai det at bilturistene som besgker Engabreomradet, bruker om lag en halv dag til
besgket og ma overnatte et naamere sted langs kystriksveien. Det viser seg da ogsa at de
bilturistene som besgkte Engabreen, oppholdt seg gjennomsnittlig 1-1,5 netter lengre i
omradet mellom Boda og Nesna/Mo enn de andre bilturistene generelt bade sommeren 1990
0g 1999. Hvor store de regional gkonomiske effektene av denne bremseeffekten er vet vi ikke.
Men antall "ekstra' overnattinger sommeren 1999 utgjer 11 000 overnattinger totalt
sammenlignet med andre bilturister. Av dette kom om lag 1/3 reiselivsbedrifter til gode
form av "ekstra ettersparsel”. 3-4000 overnattingsdagn kan i utgangspunktet indikere et
vesentlig bidrag for en naaing preget av meget kort sesong og knappe gkonomiske marginer.
Men influensomrédet er meget stort og effektene er spredt over et langstrakt omrade, og
sannsynligvis et starre antall bedrifter.

Opplysningene om hvor de startet og planla & avsl utte reisen den dagen de besgkte Engabreen
og Holandsfjorden viste at disse "ekstra' overnattingene er fordelt over en betydelig
veistrekning. Det var faktisk dlik at 35-50 prosent av bilistene startet eller planla & overnatte
utenfor kystveistrekningen Boda-Nesna/Mo i Rana. Jo neamere Holandsfjorden dagsetappen
startet jo lengre unna planla de ofte & stoppe for dagen, €ller omvendt.

Om lag halvparten av dem som besgkte Engabreen, startet dagen lokalt etter overnatting i
Melgy kommune, mens bare 12 prosent planla & overnatte lokalt etter besgket. Dette stemmer
med spontane utsagn fra flere bilister om at hadde sett Engabreen fra kystriksveien og bestemt
seg for at ditt vil de dra dagen etter. Derfor hadde de overnattet natta fer besgket i nagheten.

Det var imidlertid ikke mer enn 10-15 prosent flere av de bilturistene som besgkte
Engabreomradet, som overnattet lokalt (dvs. i Melgy kommune) enn blant bilturistene
generelt. Det kan bety at Engabreen isolert sett bidrar til at de |okale overnattingsbedriftene
fér 10-15 prosent flere overnattinger blant de Engabrebesgkende bilistene enn hvis Engabreen
ikke hadde vaat en attraksion. Na utgjorde de bilistene som besgkte Engabreen kun 10-15
prosent av ale bilistene som brukte kystriksveien mellom Boda og Nesna/Mo i Rana. 10-15
prosent "ekstra' overnattinger blant "bare" 10-15 prosent av totaltrafikken betyr i realiteten
kun et ekstratillegg lokalt i overnattingene pa 1 prosent. Overnattingseffekten for
reiselivsbedriftene i lokalkommunen kan derfor vaae mer marginal og konsentrert til
enkeltbedrifter, spesielt i naarheten.

Veikantintervjuene viste imidlertid at denne bremseeffekten sannsynligvis har okt i |gpet av
1990-tallet i omradet mellom Boda og Nesna/Mo i Rana. Det var faare bilister som besgkte
Engabreomradet i 1999 som overnattet privat hos slekt og venner enn ni &r tidligere (tabell
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21). Men antall intervjuobjekter er ikke flere enn 40-45, dik at den statistiske usikkerheten i
disse endringsopplysningene er betydelig.

Tabell 21 Bilister som besgkte Engabreen, etter over nattingsform langs kystriksveien mellom
Bodg og Nesna/Mo i Rana i 1990, 1999. Prosent.

1990 1999

Eget fritidshus 5 9

Hos slekt, venner 37 22
Campinghytte 22 16
Campingvogn pa campingplass 12 13
Camping utenfor campingplass 12 18
Hotell 2 4

Annen overnatting 4 13
| dt 94 95
Antall intervjuobjekt 41 45

De undersakelsene som er foretatt sa langt, belyser i liten grad betydningen av de andre lokae
og regionale verdielementene som er omtalt sa langt. Et unntak er at veikantintervjuene og en
observasjonsstudie klargjar den betydning som avstandsopplevel sene hadde for de
fritidsbilistene som ikke reiste over til Engabreomradet.

7.2 Interessen for andre lokale attrakgoner langs kystriksveien

Hvor viktig Engabreomradet er regionalt kan en fa en indikator pa ved & se hvor vesentlig det
omrédet er i forhold til andre attraksjoner langs kystriksveien. Veikantintervjuene viser da at
Svartisen ble nevnt som en hovedattrakson av bare 3 prosent av bilturistene bade sommeren
1990 og 1991, mens Engabreen ikke ble nevnt. Eneste unntaket var en mindre del av dem som
var padagstur i omradet og som oppga Engabreen som hovedattraksjonen for turen.

Engabreomradet er nok likevel det viktigste enkeltelement av de sekundagre attraksjonene som
ligger langs kystriksveien mellom Bodg og NesnalMo i Rana, hvis vi ser bort fra naturen og
kystriksveien som helhet. Dette ble kun kartlagt sommeren 1999. For det aret var det faglig
interessant a se pa betydningen av de mange nye attraksjonene langs denne veistrekningen for
bilturistene.

Den viktigste av de nye attrakgonene var turistinformasjonssenteret ved Holand med
isskulpturen, som 40 prosent av bilistene hadde stoppet ved enten de var pavei sgrover eller
nordover. Engabreomradet i seg selv var litt mer besgkt enn opplevel sessenteret ved
Saltstraumen, og klart mer enn skulpturene ved kystriksveien (utenom isskul pturen ved
Holand). Relativt fa oppga at de hadde vaat innom eller planla & drainnom
steinaldermaleriene (helleristningene) ved Glomfjord. Noe flere (3-5 prosent) oppga at de
hadde vaat eller planla & drainnom den gamle kraftstasionen i Glomfjord eller i Norges sterst
kraftstagon i Kilvik (tabell 22).
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Tabell 22 Besgk ved ulike lokale attraksjoner langs kystriksveien sommeren 1999. Prosent

Andel som besgkte pa vei

Sarover Nordover
Informas onssenteret ved isbre-skulpturen ved Holand | 40 39
Engabreen 17 14
Saltstraumen opplevel sessenter 14 11
Annen skulptur langs riksveien (enn ved Holand) 11 11
Kystfortet ved Gransvika fra 2. verdenskrig 7 9
Kraftstagonen i Glomfjord 6 6
Kraftstagonen i Kilvik 3 3
Steinal dermal eriene naa Glomfjord 4 4

Flertallet av bilturistene (57 prosent) oppga at de ikke hadde stoppet ved en eneste av de 8
meste sentrale severdighetene som det ble spurt om i 1999-undersgkelsen. | tillegg var det vel
25 prosent som kun hadde stoppet ved en av severdighetene (tabell 23). Noe som betyr at vel
80 prosent av alle hilistene hadde kjart rett igjennom hele omradet Nesna/lMo- Bodg uten &
stoppe ved de lokale attrakgoner det ble spurt om eller hayst en stopp. Da er pausene mens de
ventet pa fergene, eller andre pauser utenom attraksjonene, ikke regnet med.

Tabell 23 : Bilturistene etter hvor mange |okale severdigheter de hadde besgkt eller planla &
besake mellom Boda og Nesna/Mo i Rana sommeren 1999. Prosent.

Antall severdigheter besgkt

Ingen av dem 57
1 28
2 11
3 3
4 0
5 1

| dt 100
Antall intervjuobjekt 240

7.3 Interessen for kraftanlegget og kraftstagonene

Pa direkte spersma om de kjente til at Norges starste kraftstasion og en av verdens starste
demninger av sitt dag var i dette fjellomradet, svarte nesten halvparten (48 prosent) at dette
visste de ikke. Det var forbausende sma forskjeller mellom nordmenn og utlendinger nér det
gjadt kjennskap til kraftanlegget.53 prosent av de norske turistene kjente til anlegget mot 46
prosent blant utlendingene.

Det var en betydelig interesse for kraftanlegget, i hvertfall verbalt. Flertallet (61 prosent) sa at
de ville hainteresse av a besake kraftanlegget (tabell 24). Men det ble ikke neamere avklart
om det var kraftstagonene, demningene eller anlegget som helhet de spesielt var interessert i.
Samtalene med bilistene etter intervjuene viste imidlertid at mange ble meget interessert nar
de fikk hgre om alle tunnelene under isbreen og hva som var gjort ut fra miljghensyn.
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Sommeren 1999 var det etter denne forfatterens vurdering betydelige muligheter til & forbedre
informagjon langs kystriksveien om kraftutbyggingen. Det er for eksempel fare for at rent
teknisk informasjon som antall gigawatt produsert, gir lite perspektiv for de fleste som ikke er
knyttet til vannkraftsektoren.

Tabell 24 Bilturistenes interesse (verbalt) for a besgke kraftanlegget sommeren 1999. prosent

Prosent
Hadde interesse av a besgke kraftanlegget 61
Nei, hadde ikke tid 8
Nel, hadde besgkt andre kraftstagjoner tidligere 5
Hadde besgkt anlegget tidligere 26
| dt 100
Antall intervjuobjekt 240

Hvabilturister sier at de er interessert i og hva de faktisk gjer eller vil gjare, kan vaae meget
forskjellig. Et pilotprogekt sommeren 1999 testet den reelle interessen blant turister og

lokal befolkningen for a besgke kraftstasionene. | den viktigste turistsesongen fra 21 juni til 13
august var det derfor mulig & vaare med guide pa en tur i begge kraftstasionene mot en
betaling pakr. 30.- per voksen deltaker. Totalt var det ca. 545 besgkende og et omsetning pa
kr. 14 695,- den sommeren (Melgy Nagingsselskap 1999).Det lave besgkstallet har bidratt til
at dette tilbudet ikke ble viderefart.

Det lave besgkstallet er interessant ogsa nar en sammenligner med opplysningene fra
veikantintervjuene hvor 3-6 prosent oppga at de hadde besgkt eller planlag besgk ved
kraftstagonene i Glomfjord og/eller Svartisen kraftstagon (ved Kilvik). Denne
prosentandelen er nok noe for hgy, men ikke urimelig hgy. For hvisvi gér ut fraat
fergestatistikken kan vaare en rimelig god indikator pa totaltrafikken av turister igjennom
omradet, S var det grovt regnet fra slutten av juni til midten av august ca. 7-9000 personbiler
0g 21-27 000 turister som passerte Holandsfjorden. Hvis 3-6 prosent av disse besgkte
kraftstasionene skulle det tilsvare 600-1200 personer®, dvs. an anslag som er hagyere enn det
reelle. For i tillegg ma en regne med loka e besgkende pa de guidede opplegget.

Vi vet ikke hva bilistene presist merte nar de oppga & ha besgkt kraftstasjonen(e). Det var for
eksempel enkelte som spontant sa at de hadde vaat nede ved kraftstagonen i Glomfjord for &
se pa anlegget, men ikke kommet inn. Det var enkelte andre som ogsa sa at de hadde forsgkt &
finne det guida opplegget, men uten resultat. Slike opplysninger kan tils at veikantintervjuene
i store trekk gir rimelig informason om hvordan bilturistene brukte ulike lokale attrakgoner.

Veikantintervjuene viste dessuten at noen fa av bilturistene (under 1 prosent)hadde besgkt
eller var pavei for a se pa demningene oppe ved Storglomvatn, som ligger nord for breplataet
pa Svartisen. Bruken av rekreasjonsomradene ved demningene og fjellomradene rundt

3 Det var ca. 15 000 personbiler med ferga Forgy-Agskardet fra slutten av juli til midten av august, hvorav
sannsynligvis 6-8000 var lokale bilister hvisvi bruker normaltrafikken utenom sommermanedene som en
indikator pa lokaltrafikken. Med 7-9 000 turisthiler og ca. 3 personer i hver bil, tilsvarer dette 21-27 000
personer pabiltur gjennom omradet. Hvis 3-6 prosent av dem var innom kraftstasjonene, tilsvarer dette 600-1200
bilturister pa besgk ved kraftstasjonene.
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Storglomvatn ble kartlagt i en egen undersgkel se sommeren 1990 og & 2000. Disse studiene
baserte seg sommeren 1990 pa selvregistrering av brukere ved endepunktet pa anleggsveien
inn fra Glomfjord. Sommeren ar 2000 var det en selvregisteringsstagon ved enden av den
nordligste delen av anleggsveien.
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8 Bruken av omradene ved Storglomvatn

Den nordlige delen av Svartisenutbyggingen foregikk i et omrade hvor det ogsa var
kraftutbygging tidligere. Den viktigste endringene som den nye utbyggingen ferte til, var at to
nye og sterre demninger ble bygd som bade hevet vannstanden og utvidet Storglomvatnet
vesentlig i areal. Reguleringshayden er som tidligere nevnt, blitt hele 125 meter og
Storglomvatn er derfor Norges starste vannkraftmagasin. 45 ulike bekkeinntak er bygd ut i et
takrennesystem. Det regulerte nedbgarsfeltet er derved blitt dobbelt sa stort, fra 275 til 560
kvadratkilometer. Storglomvassdammen er spesiell pa den méten at den har en asfaltkjerne og
er verdens starste i sitt slag. For kraftutbyggingsinteresserte er demningene derfor en
severdighet i seg selv.

Den nye kraftutbyggingen ferte til at ble bygd en ny og kjerbare ankomstvei fra riksveien ved
Fykanvatnet overfor Glomfjord kraftverk og opp i fjellet til de to nye demningene ved
Storglomvatn som ligger ca. 450 meter hgyere. Frariksveien og opp til Storglomvassdammen
er det snaut 10 kilometer og snaut 400 meters stigning.

Far den nye anleggsveien ble pabegynt var det mulig a ta en gondolbane eller ga en meget
lang trapp opp vel 300 haydemetre opp pa Glomfjordfjellet. Dette fjellomradet var derfor mye
brukt av lokalbefolkningen ogsa far utbyggingen, men anleggsveiene dpnet opp omradet, og
spesielt mer gstlige deler, i en helt annen grad etterpa for sommerbruk. Vinterstid er imidlertid
veien stengt. Sommerstid sto det tidligere et stor skilt pa tre sprék ved innkjeringen til den
farste anleggsveitunnelen om at dette var et anleggsomrade, med adgang forbudi.
Forsommeren & 2000 ble skiltet tatt ned. Om tilreisende tidligere lot vaare  kjare
anleggsveien pa grunn av skiltet er det nok tvil om. Muligens var det ferst og fremst
utlendinger som eventuelt ble pavirket av skiltingen.

8.1 Undersakel sesoppl egget

Bade sommeren 1990 og 2000 var utkjerselen fra evre tunnel pa anleggsveien sperret av sng
til langt ut i juli dlik at trafikken var begrenset til 3-4 sngfri maneder. Sommeren 1990
medfarte dessuten arbeidet pa anleggsveien i retning Holmvatn, betydelige endringer i
ferdselsmansteret i |gpet av den sesongen. For & utnytte den korte sngbare perioden foregikk
anleggsarbeidet bade under og etter fellesferien. De fotvandrerne som kom dit med bil
sommeren 1990, flyttet sine parkeringsplasser og startsted for fotturene tilsvarende etter hvert
som endepunktet for anleggsveien flyttet seg framover. Et resultat var at registreringskassa
som ble satt opp ved anleggsveienmot Holmvatn fra 5 juli 1990, i perioder ble stéende et
annet sted enn der fotvandrerne var. Antall ferdselskort som ble fylt ut ved Storglomvatn var
likevel hayt (over 800) i lgpet av juli, august og ferste halvdel av september 1990.

Registreringene i & 2000 ble kun gjennomfart ved enden av anleggsveien til
Storglomvassdammen, og begrenset seg dessuten bare til & dekke den ene utfartsretningen fra
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parkeringsplassen (ved bru over Navnlgsbekken). Det ble i dette omradet til sammen fylt ut
336 brukbare ferdselskort fra 12 juli til 9 oktober & 2000°%.

Registreringsproblemene gjer at antall utfylte registrerings-kort neppe er noen pdlitelig
indikator pa hvor mange som bruker omrédet til rekreasion eller utviklingen av bruksvolumet
pa 1990-tallet. Sannsynligvis har det begge somrene vaat en rekke brukere som har passert
registreringskassene uten a ha gitt opplysninger. Men erfaring med slike registeringsmetoder i
andre fjellomrader viser at det ikke ser ut til & vagre noen spesielle grupper som lar veae &
fylle ut denne type ferdselskort (Teigland 1994). Et unntak er de hyppige besgkende som ofte
ngyer seg med & fylle ut opplysninger pa den ferste turen de kom forbi en registeringskasse.
Selv om dlike registreringer har sine klare mangler, kan de gi et brukbart bilde av
hovedtrekkene i bruksmgnsteret og utviklingen over tid. Registreringene gir ogsa
opplysninger om hvem brukerne er og hvordan de bruker ulike rekreasjonsomrader.

8.2 Den lokale og nasjonale betydningen av omradene ved Storglomvatn

Ferdselskortere viser at omradet ved Storglomvatn farst og fremst er et viktig omréde for
innbyggerne i Melgy kommune og nabokommunene. Sommeren 1990 var 44 prosent av de
registrerte brukerne ved Storglomvatn fast bosatt i Melgy kommune eller de tre
nabokommunene (Gildeskdl, Redgy, Beiarn), mens det til sammenligning var bare 13 prosent
av de som besgkte Engabreomradet som var bosatt i disse kommunene. Rent bruksmessig er
nok imidlertid den lokale betydningen av omradet sterre enn disse tallene tilsier. For en del av
de lokale brukerne har sannsynligvis vaat ved Storglomvatn flere ganger den sommeren, uten
afylle ut ferdselskort hver gang. Mens de tilreisende i starre grad har veat der kun en gang.

Interessen for omradene ved Storglomvatn var imidlertid ikke pa noen méte begrenset til
lokalbefolkningen eller regionale tilreisende. Selv om innbyggere fra selve lokalkommunen
(Melay) utgjorde 40-45 prosent av brukerne bade i 1990 og 1999, utgjorde tilreisende et
begrenset flertall. Det store flertallet (80-85 prosent) av brukerne var nordmenn. Kun 16-18
prosent var utlendinger, mens halvparten av de norske brukerne var fast bosatt utenfor
lokalkommunen (tabell 25).

Brukerundersgkel sene understreker derved at ogsd omrédet oppe ved demningene har
nasonal og internagonale interesse. Interessen blant innbyggerne i Nordland fylke utenom
lokalkommunene kan imidlertid ha gatt noe ned pa 1990-tallet, samtidig som andelen av
tyskere og nederlendere har ekt klart. Dette stemmer for gvrig med endringene i trafikken pa
kystriksveien.

36 pa grunn av lokaliseringen i narheten av en parkeringsplass var det enkelte "tullkort" med opplysninger fra
"kjaarestepar pa nattebesgk” som ikke er inkludert i resultatene. Men heldigvis var det ikke noe haaverk som en
kunne frykte ut fraerfaring med veinaa lokalisering.
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Tabell 25 Brukere som besgkte Engabreen sommeren 1990 og omradene ved Storglomvatn
1990, 1999, etter fast bosted. Prosent

Fast bosted Engabreen Storglomvatn
1990 1990 1999

Utlendinger 29 17 18
Nordmenn 71 83 82
Melgy og nabokommunene 13 44 49
Nordland ellers 24 16 10
Troms, Finmark 6 3 7
Trendelag 6 4 3
Vestlandet 6 2 2
Dstlandet 16 14 13
Andre nordiske land 5 5 6
Tyskland, Nederland 12 3 10
Andre land 12 9 2

| dt 100 100 100
Antall ferdselskort 782 813 336

8.3 Stor stabilitet i bruksmanstre

Bruksmgnsteret har endret seg lite i Igpet av 1990-arene. Det store flertallet av dem som
kjarte opp anleggsveiene var pa kortvarige besak opp i fjellet. Gjennomsnittlig oppholdstid i
fjellet var tre timer begge somrene, og med relativt liten spredning omkring tre timers turer.
75-80 prosent var oppe ved Storglomvatn hayst 4 timer bade i 1990 og 1999. Det var en klar
tendensi 1999 at dansker og svensker var pa korte 1-2 timers besgk, mens tyskere og
nederlendere var pa fjellturer som varte minst dobbelt s& mange timer. De tyskerne og
nederlenderne som kjerte opp anleggsvei en, var nok mer fjellinteresserte enn vanlig ogsa pa
den méten at de relativt ofte var pa 2-3 dagers turer i omrader. De nordmenn som overnattet i
fiellet, var i sterre grad pa kortvarige overnattingsturer ofte knyttet til lokale hyttetilbud. Bare
1-2 prosent av de som besgkte omradet ved Storglomvatn, var paen tur av minst en ukes
varighet (tabell 26). Det betyr nok at det er en meget liten gruppe som tar seg langvarige
opphold i dette fjellomrédet, eller som starter/avsutter en lengre flerdagers fjelltur i et
omradet preget av kraftutbygging.
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Tabell 26 Besgkende ved Sorglomvatn etter antall timer fot turen den dagen varte og hvor
mange dager de skulle vagre pa fottur 1990 og 1999. Prosent.

1990 1999

Antall timer fotturen varte i dag

- under entime 19 23

- under 4 timer 77 80

- under 10 timer 98 99
Antall dager de var pafottur i alt

- dagstur 78 83

- 2dagerstur 11 8

- 3-6 dagerstur 7 8

- 7 dager og mer 2 1

| dt 100 100
Antall ferdselskort 813 336

Den gjennomsnittlige oppholdstiden oppe ved Storglomvatn var begge somrene den samme
som blant brukerne av Engabreomrédet (dvs. 3 timer i begge omradene bade i 1990 og 1999).
Varigheten pa oppholdene varierte derfor ikke mellom de personene som besgkte det
delomrédet som var mest pavirket av kraftutbygging (ved Storglomvatn), og de som besgkte
det delomrédet hvor en hadde lagt vekt pa minst mulige synlige naturinngrep
(Engabreomradet). Hvis brukstiden gir noen indikasjon pa verdsettingen, betyr det at de som
er brukere, er villige til & bruke like mye tid pa begge typer av omréder, tilsynelatende
uavhengig av graden av naturinngrep. Forklaringen er muligens ikke knyttet til noen direkte
verdi vurdering av omfanget av naturinngrep, men av den vurdering at er man patur, sd er
man pa tur uansett omfanget av naturinngrep. For om noen besgker et kraftutbyggingsomrade
pa en dagstur reduserer de ikke varigheten pa dagsturen av den grunn.

En undersakel se fra Aurlandsdalen tyder pa at dagsturvandrere i stedet lar vaare a benytte seg
av et delomréde preget av kraftutbygging (Teigland 1994). Potensielle brukere kan med andre
ord velge a flytte sin bruk til andre omrader (geografisk omlokalisering), framfor a redusere
brukstiden nar de kommer pa en dagstur selv om det har foregétt en kraftutbygging i et
omrade. Hvordan brukerne vurderer dagens naturinngrep og "restverdiene” av omradene for
rekreasjon etter utbyggingen har det imidlertid ikke vaat midler til & klarlegge.

Det selvregistreringen viser er at innholdet i turene varierte klart mellom dem som besgkte
Storglomvatn og dem som var i Engabreomradet. Mens det stor flertallet ved Engabreen kom
for &se breen og gatur inn til den, kom den store majoritet (77-82 prosent) til Storglomvatn
for & ga en fottur uten at breen var noe vesentlig element av opplevelsene (tabell 27). Ved
Storglomvatn kombinerte flere brukere enn ved Engabreen fotturen med naturstudier,
baarplukking eller grottebesgk. Samtidig var det langt flere som oppga fiske som forma med
turen i omradet ved Storglomvatn (11-17 prosent mot nesten null ved Engabreen).
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Tabell 27 Besgkende ved Sorglomvatn etter formal med turen i 1990, 1999: Prosent

1990 |1999
Fottur, spasertur 77 82
Fiske 17 11
Jakt, trening til jakt 1 3
Baaplukking 5 1
Grottebesgk 4 1
Brevandring/se pa breen 11 4
Studier av planteliv/dyreliv 8 4
Andre formal generelt, herav | 10 10
Fjelltrimmen 2
Se demningen 1
Nysgjerrig, kosetur 0
Annet 2
| dt 133 116
Antall ferdselskort 813 336

8.4 Demninger som attrakgon og "restverdier”

Det var meget fa, kun 1 prosent, som oppga at formalet med besgket var & oppleve
demningen(e). Blant disse var en gruppe ingenigrstudenter pa fagekskurgon. Sannsynligvis
var demningene ogsa en del av attraksjonene for flere enn de faglig interesserte, men det ble
ikke spurt direkte om det i ferdsel skortene.

Bruksmensteret indikerer at hovedattraksjonen var mulighetene for & ga fotturer kombinert
med landskaps- og andre former for naturopplevelse. Hvis naturinngrepene skulle ha redusert
kvaliteten pa "restverdien” av naturopplevelsene i omradet til nearmere null, ville nok bruken
ogsa vage tilsvarende redusert. Hvis da det ikke er andre kvaliteter enn naturopplevelsene
som tiltrekker brukerne. Slike andre kvaliteter enn naturen selv kan vaae at et omrade er
viktig for brukernes identitet eller har symbolverdi. Direktoratet for naturforvaltning hevder
for eksempel i en helt fersk veileder for konsekvensutredninger for friluftdiv at identitets-
eller symbolverdier kan forklare at selv om naturkvalitetene i et omrade blir kraftig redusert
ved naturinngrep, sa kommer tidligere brukere tilbake (DN 2000). En kan derfor i fglge
direktoratet "fa den paradoksale situasjonen ved miljginngrep at de som opplever tiltakene
som mest negative, likevel fortsetter & bruke omradet pga. tilknytting til omradet”.

Om brukerne av Storglomvatn opplever det dlik er ikke registrert. Men umiddelbart virker det
lite rimelig at mange kommer til dette omradet bare pa grunn av en tidligere falel sesmessig
tilknytting eller symbolske verdier. Det er et spersma om slike tolkninger av brukernes atferd
like mye er forsgk pa a bortforklare at ogsa omrader med naturinngrep kan ha en starre eller
mindre "restverdi" bade opplevelsesmessig og funkgonelt. At det i tillegg til naturmessige
restverdier ogsa kan vagre identitets og symbolverdier som gjar at brukere er gjenbrukere av
et rekreasjoromrade, er en annen sak.

Selvregistreringene sommeren 1990 viste at brukerne av Storglomvatnomrédet i langt starre
grad var gjenbrukere enn brukerne av Engabreomradet. Sommeren 1990 var det bare 1/3 av
brukerne av omrédene ved Storglomvatn som var der for ferste gang, mot 2/3
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farstegangsbesgkende blant fotvandrerne inne ved Engabreen. Arsaken er de mange lokale
brukerne av omrédene ved Storglomvatn.

Sommeren 1990 var den farste sesongen hvor det var mulig a kjere den nye anleggsveien opp
mot Storglomvatn. De som besgkte omradet den sommeren, oppga likevel at de hadde gétt tur
i den delen av Sdltfjellet/Svartisen gjennomsnittlig 7 somre og 3 vintre tidligere.
Anleggsveien dpnet med andre ord ikke opp et helt nytt omréde for mange av brukerne. Ti ar
seinere, i ar 2000, oppga brukerne at de hadde gatt tur i omradet gjennomsnittlig 12 ganger
om sommeren og 8 ganger om vinteren. De brukerne som registrerte seg i ar 2000 oppga
derved at de hadde vaat fem flere ganger i omradet pa tur bade sommer og vinter ennti ar
tidligere.

En sannsynlig forklaring pa at gjenbruket har gkt sa markert er neppe noen gkt symbolverdi
eller identitetsverdi etter den nye kraftutbyggingen, men at anleggsveiene i |gpet av 1990-
tallet har bidratt til hyppigere bruk og eller mer utbredt bruk av Glomfjordfjellet enn tidligere.
At brukerne har vaat patur i omradet minst 5 flere sesonger i |gpet av disse ti drene, kan bety
at en stor gruppe av stabile brukere har veat patur i omrédet om lag annen hver sommer og
vinter i lgpet av 1990-tallet, i tillegg til turene for anleggsveien kom.

Hvis det imidlertid er dlik at det er en relativt stabil gruppe av brukere av omréadene ved
Storglomvatn, burde gjennomsnittsalderen blant de stabile brukerne ha gkt fra 1990 til &r
2000. For da burde brukerne ha blitt omtrent 10 ar eldre ogsd i gjennomsnitt etter 1990
samtidig som andre kjennetegn ved brukerne er relativt stabile. Ferdsel skortene indikerer at
det kan ha skjedd en dlik utvikling. For gjennomsnittsalderen blant brukerne generelt gkte fra
29 & i 1990 til 39 & om sommeren ar 2000. Blant brukere bosatt i Melgy kommune og
nabokommunene gkte ogsa gjennomsnittsalderen (fra 32 til 40 &) i lgpet av 1990-tallet. Det
var mannlige brukere som dominerte, med 63-65 prosent menn blant de registrerte bade i &
2000 og 1990. Bosettingsmansteret blant brukerne var ogsa stort sett stabilt.

Turfalgene endret seg imidlertid. En like stor andel (10 prosent) kom riktig nok alene bade
sommeren 1990 og 2000. Men de som kom sammen med andre, kom i sterre turgrupper
sommeren 1990 enn ti & seinere, spesielt hvis de kom fra andre deler av Nordland fylke.
Sannsynligvis er forklaringen at en rekke sterre grupper av "nysgjerrige” kom fra et sterre
regionalt omland nar utbyggingen startet for fullt oppei fjellet fra sommeren 1990 av. Pa
samme méte som det kom uvanlig mange ogsa pa besgk til Engabreen under oppstarten av
utbyggingsprosessen. Denne "nyhets-effekten” slo ut ogsa oppe ved Storglomvatn, men
sannsynligvis var dette en korttidseffekt.

En skulle kanskje trodd at en langtidseffekt av de nye anleggsveiene opp i fjellet ast for
Glomfjord har vaat at spesielt lokalbefolkningen er blitt hyppigere brukere av den delen av
Saltfjellet og Svartisen. Men ferdsel skortene gir ikke indikagon pa det. En grunn er at de som
brukte omradet hyppig i 1990 og & 2000, barei liten grad fyllte ut ferdselskort hver gang de
kom forbi registreringskassene de somrene. Antall besgk per sesong kan derfor godt ha ekt
uten at dette framgar av ferdselskortene. De utfylte kortene burde imidlertid ha fortalt om
lokalbefolkningen i starre grad kom minst en gang i |gpet av sesongen, hvis det var en starre
andel av de lokale innbyggerne som brukte omrédet enn tidligere. Hvis anleggsveien har fart
til relativt sett flere lokale brukere per sesong, skulle det eventuelt tilsi at gjennomsnittlig
antall brukssesonger ikke skulle gke sa mye blant de lokale brukerne som registrerte seg.

Ferdsel skortene indikerer at det er dette som kan ha skjedd. For gjennomsnittlig sett hadde de
brukerne som var fast bosatt i Melgy og nabokommunene, gatt tur i den delen av
Sdltfjellet/Svartisen omtrent like mange ganger i 1990 som i & 2000. @kningen i antall
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brukssesonger var for sommersesongens del pa kun to sesonger blant de lokale brukerne,
mens antall brukssesonger gkte vesentlig mer blant brukere bosatt i andre deler av landet.
Forklaringen kan vaae at en vesentlig lokal effekt av anleggsveiene var at ogsa lokale
innbyggere som er mindre friluftsinteresserte, nd ogsa bruker omradet. | tillegg til
"entusiastene” har ogsa andre innbyggere begynt ata omradet i bruk.

Ferdsel skortene fra omradet ved Storglomvatn viste samtidig at de som var i det omradet om
sommeren, oppga & ha gkt sitt bruk ogsa av andre deler av Saltfjellet/Svartisen sammenlignet
med 10 &r tidligere. Faktisk viste registreringskortene at |okal befolkningen gkte sitt bruk av
andre deler av Sdltfjellet/Svartisen mer (1) enn omradene ved Storglomvatn. Bruken av
aternative deler av Saltfjellet/Svartisen hadde gkt bade sommer og vinter (tabell 28).

Spesielt de lokale innbyggerne gkte sitt bruk av alternative omrader sommerstid. Hva som er
arsakene er ukjent. En forklaring kan veare at naturinngrepene fra kraftutbyggingen har fatt
lokalbefolkningen interessert ogsd i andre omrader som er blitt mer attraktive relativt sett.
Muligens kan andre omrader ha blitt |ettere tilgjengelige eller mer kjent i lgpet av 1990-tallet.
Veikantintervjuene ved riksveien viste dessuten at organiserte tur- og trimopplegg trolig kan
spre lokale fotvandrere i sterre grad enn tidligere til andre fjellomrader lokalt. | tillegg kan
lokal befolkningen ha blitt mer mobil og reist mer pa kortere turer innen bostedsregionen sin.
Det stemmer eventuelt overens med at bilbruken i fritidssammenheng har gkt vesentlig i |gpet
av 90-arene blant nordmenn generelt.

Tabell 28 Registrerte brukere av omradene ved Sorglomvatn sommeren 1990, 2000 etter
gjennomsnittlig antall somre og vintre de hadde gatt tur i den delen eller andre deler av
Saltfjellet/Svartisen tidligere.

Brukerne Gétt tur i denne delen av Gétt tur i andre deler av
Saltfjellet/Svartisen Saltfjellet/Svartisen
1990 1999 1990 1999

Om sommeren

-Generdt 7 12 9

-Lokale innbyggere 11 13 3 11

Om vinteren

-Generdt 8 8

-Lokale innbyggere 5 8 2 9

At gienbruken har gkt mindre blant de lokale innbyggerne enn blant de besgkende generelt,
kan ha sammenheng med at en sterre gruppe av de tilreisende som besgker omradet ved
Storglomvatn overnatter oftere rundt Svartisen/Saltfjellet og mer privat enn andre tilreisende.
Det tyder pa at disse tilreisende brukerne har en uvanlig stor lokal tilknytting selv om de ikke
bor fast i lokalkommunene. Besgkene ved Storglomvatn kan derfor gjenspeile en sosia eller
falelsesmessig tilknytting til lokalsamfunnet. Som eventuelt gir seg utdag i at de ogsa besaker
omradet ved Storglomvatn ndr de besgker slekt og venner, eller bor pa egen hytte eller annet
feriested i distriktet. Men hvis identitetsbehov og symbolverdier farer til hyppige gjenbesgk
oppe ved Storglomvatn, til tross for eventuelle lave "restverdier" av naturen i omradet, kan det
vage litt uforstaelig at gjenbruksbehovet har gkt sa vidt mye.

79




VF-rapport 1/2001: Effekter av vannkraftutbygging for friluftsliv og reiseliv

8.5 Effekter for reisalivsnagingen av turistbesegk ved Storglomvatn

Det er sannsynlig at de tilreisende som besgker omradet ved Storglomvatn oppholder seg i
distriktet i lengre tid og kombinerer besgk ved Storglomvatn med besgk ved Engabreen. Men
det kan verken ferdselskortene eller veikantintervjuene bekrefte. Ferdsel skortene fra 1990 og
ar 2000 viste imidlertid at 3/4 av de tilreisende som registrerte seg ved Storglomvatn og
overnattet lokalt, brukte private overnattingsmuligheter i omradet rundt Saltfjellet/Svartisen,
dvs, hos slekt og venner, pa egen hytte eller fri camping utenom campingplass. Bare 1/4 av de
besgkende bodde pa reiselivsnagingens tilbud enten pa campingplass, hotell eller utleiehytte
omradet rundt Saltfjellet/Svartisen bade sommeren 1990 og 2000 (tabell 29).

Anleggsveien og Storglomvatn som attrakgon, har derfor en begrenset effekt for
reiselivsnagingen. Den delen av kraftanlegget bidrar en viss grad som en tilleggsattraksion for
tilreisende og har derved en "bremseeffekt" patilreisende slik som Engabreen. Men
bremseeffekten og ringvirkningene er klar mindre enn fra Engabreen. En grunn er at de
besgkende ved Engabreen i mindre grad overnatter privat og vesentlig mer pa campingplasser
i omradet. Men viktigste er at det sannsynligvis er minst 10-15 ganger sa mange bilturister
som besgker Engabreen som omradet ved Storglomvatnet, hvis opplysningene fra
veikantintervijuene i 1999 kan vagre en grov indikator pa disse trafikkvolumene.

Tabell 29 Bilister som besgkte omradet ved Storglomvatn og overnattet regionalt, etter
overnattingsformi Saltfjellet/Svartisenomradet i ar 2000, sammenlignet med de besgkende
ved Engabreen som over nattet langs kystriksveien mellom Bodg og Nesna/Mo i Ranai 1999

Overnattingsform lokalt/regionalt Besgkende ved Besgkende ved
Storglomvatn i 1990 | Engabreen i 1990
2000 1999
Eget fritidshus 13 11 5 9
Hos slekt, venner 51 52 37 22
Campinghytte, vogn pa campingplass 11 14 34 29
Camping utenfor campingplass
Hotell 11 19 12 18
Annen overnatting 6 7 2 4
| dt 4 3 4 13
Antall intervjuobjekt 105 106 94 95
311 75 41 45

8.6 Inngrepsfalsomme brukere

De relativt sma endringene i bruksmgnstret av omradet ved Storglomvatnet, og ogsa ved
kystriksveien fra 1990 til 1999/2000, tyder pa at de faktorene som pavirker hovedmegnsteret i
rekreagonsatferden er ganske stabile. Det er store likhetstrekk i bruksmensteret, og hvilke
grupper som er brukere, selv over en 10-arsperiode. Stabiliteten kan tyder pa at det ikke er
dik at kraftutbyggingen har gitt seg vesentlige utslag hos bestemte typer av brukere som
eventuelt skulle vaare spesielt fasomme for naturinngrep. | hvertfall har det ikke gitt seg
dpenbare utsag i dette tilfellet.
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Det er ikke en uvanlig antakelse er at starre naturinngrep som kraftutbygging ferer til at de
mest "inngrepsfelsomme” brukerne flytter sin fritidsbruk av natur til mer ubergrte omréder.
Og at de sa kan bli erstattet av nye grupper som ikke er sa "kravstore" nar det gjelder
naturkvalitet eller er mindre falsomme for naturinngrep. | hvilken grad det har foregétt en slik
utskiftingsprosess blant brukerne av omradet ved Storglomvatn, kan ferdselskortene ikke si
noe sikkert om. Det at bade bruksmgnstre og sammensetningen av brukergruppene er sa
stabile nér det gjelder alder, kjann, bosetning, overnattingsformer lokalt og rekreasjonsatferd
tyder ikke pa at det kan ha vaat noen vesentlige endringer fra starten av utbyggingen til
etterpa. Om kvaliteten pa opplevelsene har endret seg i negativt eller positiv retning er ikke
kartlagt.

En forklaring pa at felsomheten eventuelt har vaat liten kan vaae at det var naturinngrep ved
Storglomvatn alerede fer den nye utbyggingen. Ferdselskortene alene kan ikke avklare om
fritidsbrukerne er mindre faglsomme hvis nye inngrep kommer i et tidligere
utbyggingsomréde. De ma eventuelt suppleres med andre opplysninger som det her ikke har
vaat ressurser til & samle inn. Det er imidlertid viktig & merke seg at fritidsbrukere av natur
neppe bare er falsom for endringer i landskaps- dler naturkvaliteter alene. Opplevel ses-
kvalitene kan endre seg betydelig og raskt ogsa av andre grunner, slik som naturlige
svingninger i miljegforholdene.

Studier fra Norge generelt, og fra andre fjellomrader som er mye brukt i fritiden, viser for
eksempel at mange fritids-brukere av natur kan vaare meget "vaafelsomme" (Teigland 1979,
1994 og 1996). Og vaaforholdene kan variere betydelig fra dag til dag og mellom ulike
somre, ikke minst pa Helgel andskysten.

Undersgkelser fra Aurlandsdalen viser at i det fjellomradet var dagsturer og kortere turer til
fots ut i naturen meget varavhengig. Ikke minst gjaldt det bilturistene nar de tok avstikkere
inni fjellet pa anleggsveienei Aurlandsfjellet. Déarlig vaa i form av regnbyger og regn
reduserte antall personer som gikk kortere turer til fotsi det omradet til 1/6 av omfanget i godt
vag. De som gikk flerdagerstur til fots i Aurlandsdalen derimot, gikk tur nesten uansett vaaet
den enkelte dag (Teigland 1994). Noe av det samme vagravhengige mensteret er observert pa
Kystriksveien i Nordland, hvor darlig vaa kan redusere fergetrafikken betydelig. Antagelig er
forklaringen at nordmenn under slike vaaforhold foretrekker a kjere rett over Satfjellet for &
komme fortere hjem dller til feriemdlet, i stedet for a kjare kystriksveien hvor
landskapsopplevel sene er en mer vesentlig del av turen. Utlendingene bruker bilfergene og
kystriksveien mer uansett vaaforhold.

Far en kan vurdere om atferdsendringer i et bestemt omrade fra en sommer til en annen
henger sammen med naturinngrep er det derfor ngdvendig & kontrollere for flest mulige
aternative forklaringer pa de endringer i atferden som er observert. En viktig faktor som her
ikke er vurdert forelgpig, er om ulike vaaforhold er det som eventuelt kan forklare
atferdsendringene som er registrert fra 1990 til slutten av 90-tallet.
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9 Effekter av naturlige svingninger og " veer fglsomhet"

Hvis natur- eller samfunnsforhold ett ar er "unormale” paen eller annen méte, og en
konsekvensutredning fer en beslutning baserer sine vurderinger pa observasjoner fradike ar,
kan effektprognosene i dike fer-analyser (ex ante) kommetil d avvike vesentlig fra det somi
ettertid (ex post) viser seg & vage reditetene. Pa samme méte kan en viktig feilkilde i
konsekvensanalyser som i ettertid prever a klarlegge hva som har blitt effektene av en
utbygging, vaae at de undersgkel sene som blir foretett far og etter utbyggingen, er fra
"unormale &” . Opplysningene er derved ikke representative for de ulike tidsperiodene. Ikke
minst kan sterkt varierende vaaforhold gi betydelige utslag i fritidsbruken av et naturomréde
béde fra ar til &, og fra dag til dag.

Hvis brukerne av Engabreomradet er "vaafalsomme” slik undersgkel sene fra Aurlandsdalen
og erfaringene fra Kystriksveien kan tyde pa, er det viktig aikke trekke forhastede
konklusjoner om drsakenetil at bruksvolumet og bruksmensteret har endret seg fra ett ar til ett
annet. Endringer behgver ikke ha sin arsak verken i kraftutbyggingen eller andre
samfunnsmessige forhold, men komme av at veaforholdene en sommer kan ha pavirket
fritidsbruken av Engabreomradet, og derved ogsa de bruksendringene som er observert.

Vitenskapelig sett er det viktig & ha gekket hvor vesentlig variasjoner i vaaforholdene er for
fritidsbruken av Engabreomradet, og hvor forskjellige veaforholdene var i 1990 og 1999 som
er det &rene "far’- og " etter- undersgkelsene” ved Engabreen ble gjennomfert. Hvis
vaaforholdene pavirker fritidsbruken vesentlig, og veaforholdene sommeren 1990 og 1999
var vesentlig forskjellig, kan det eventuelt forklare bruksendringer fra”far” til etter
kraftutbyggingen. Hvis en ikke kontrollerer om andre utenforliggende faktorer kan forklare
observerte endringer i fritidsatferden, kan en lett trekke feilaktige konklusjoner om arsaks- og
virkningsforhold.

Det farstetrinnet i en kontroll av mulige drsaker til endringer i fritidsbruken av
Engabreomradet er a klarlegge om det var vesentlige forskjeller i vaaforholdene mellom
sommeren 1990 og 1999. Hvis ikke kan vi se bort fra a de lokale vaaforholdene i seg selv
kan ha pavirket fritidsbruken av omradet disse to somrene. Ved a sammenholde de daglige
vaaobservagoner fra Norges Meteorologiske Ingtitutt (NM1) fra 1990 med 1999 er det mulig
aklarlegge dette. Men NMI har ikke lokale vaarobservasioner fra Engabreomradet, ei heller
fra Holandsfjorden for sommeren 1999. Observas onene fra Holandsfjorden er fra ett punkt
ytterst i fjorden (Halsa) og ble avduttet i 1995. At vi ikke har |gpende data fra naaromrédet til
Engabreen er likevel ikke noe avgjerende problem. For Meteorologiske Ingtitutt foretok
daglige vaaobservasoner i nabofjorden (Glomfjord) pa hele 1990-tallet og vaaforholdene ved
Halsa og Glomfjord har i betydelig grad fulgt det samme mansteret.

Med andre ord er det slik at nar det regner i Glomfjord, sa regner det vanligvis ogsdi Halsa og
sannsynligvis ogsa litt lengre inne i fjorden ved Engabreen. En statistisk test viser at
vagvariagonene de to malestasonene i mellom ikke skyldes tilfeldighet, for sannsynligheten
for tilfeldige utslag er meget lav (bare 0,10% i falge en F-test). Men nedbgrsmengdene er slik
at det vanligvis regner 20-50% mer i Glomfjord som ligger neamest fjellene, enn i Halsa
ytterst i Holandsfjorden.

Nér vi sammenligner vaaforholdene de to viktigste rekreasonsmanedene i 1990 og 1999 (juli
og august) sa viser det seg at juli 1999 var en klart darligere maned veamessig enn samme
maned ni ar tidligere (tabell 30). Samlet nedber og gjennomsnittlig skydekke var i juli 1999
klart sterre enn i 1990. Nedbgrsmengdenei juli 1999 var dessuten nesten 80% starre enn
normalt for siste 30-arsperiode som Meteorologisk institutt bruker som referanse. August
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1999 derimot var omtrent som normalt og en klart bedre vaemaned enn august 1990 med
vesentlig mindre nedbgr enn samme maned ni & tidligere.

Tabell 30 Vazrobservasjoner daglig av nedbgr og skydekke ved malestasjonene ved Halsa og
Glomfjord juli-august 1990, 1999.

Hdsa | Glomfjord Sammenligning
Glomfjord/Halsa

1990 |1990 1999 1990
Juli
Hoyeste nedbar per degn 30,8 33,9 42,2 1.10
Samlet nedbgr i maneden 833 [1240 |[256,6 1.49
Normal nedbgr (m.m.) ? 143,0 143,0
Samlet nedbgr mot normalt | ? 86,7% | 178,4%
Skydekke, middels (fral-8) |? 57 7,2
August
Hoayeste nedbar per dagn 256 | 34,1 24,0 1.33
Samlet nedbgr i maneden 176,8 |209,5 1474 1.18
Normal nedber (m.m.) ? 153,0 153,0
Samlet nedbgr mot normalt | ? 136,9% | 96,3%
Skydekke, middels (fra1-8) |? 6,2 6,5

Kilde: Norges Meteorologisk I nstitutt. * Observasjonene oppherte i 1995 pa Halsa (ytterst i Holandsfjorden).

Det faktum at veaforholdene ved Engabreen var vesentlig darligere i juli og vesentlig bedre i
august 1999 enn de samme manedene ni &r tidligere, kan bety at " gjennomsnittsveaet” de to
somrene var omtrent det samme nar en ser juli og august som helhet. Men det betyr ikke at de
negative effektene pa fritidsbruken av en relativt darlig juli-maned blir oppveid av en
vaamessig relativt god august maned. For bruken av Engabreomradet til rekreasion er
betydelige sterrei juli enn i august.

Brukerundersakel sene viser nemlig at 2-3 ganger s mange personer besgker Engabreen i juli
som i august. Det gjelder ikke minst de mer vaafalsomme tilreisende som forholdsvis enkelt
kan endre sine planer hvis vaaet blir darlig, slik som er bilturister, lokale innbyggere og de
velger & bruke regionae hurtigbéttilbud i utvalgte helger om sommeren. En ma regne med at
slike brukere tilpasser seg raskt og vesentlig til lokale vaaforhold pa den planlagte
besgksdagen.

Hvor falsomme slike grupper er kan en belyse ved a sammenholde de daglige
vagobservasionene til Meteorologisk Institutt med trafikken med den lokale rutebéten til
Engabreen hvor daglige omsetningstall er tilt til disposision. Det viser seg aveae en klar
statistisk sammenheng mellom den daglige omsetningen pa rutebdten og vaaforhol dene som
ble observert (i nabofjorden Glomfjord) i manedene juli og august i 1999. Vaaforholdene er
damalt i form av antall millimeter nedber per degn, og andel av himmelen som var skydekket
etter en 8-dedlt skala franull skyer til helt skydekket. Disse sammenhengene er kartlagt ved
hjelp av statistiske tidsserieanalyser og uttrykt i form av ”vaa-elastisiteter”, dvs. hvor mye
trafikken endret seg hvis vaaforholdene endret seg en prosent (eller ett "trinn”).

Men trafikken varierer ikke bare med vagret. En annen viktig faktor som pavirker
trafikkvolumet er tidspunktet pa sommersesongen, dvs. det faktum at volumet svinger fra
lavsesong tidlig pa sommeren til toppsesong i juli og til lavsesong igjen fra midten av august
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og ut i september (noe vi skal komme tilbake til). Omsetningen pa den lokale rutebdten
svinger dessuten noe fra vanlige hverdager og til helgene hvor volumet aker.

Statistiske modellberegninger viser at vaaforholdene, sesongmensteret og ukemgnsteret
samlet sett forklarer 2/3 av variaionenei trafikken med lokalbaten i juli og august som er de
to manedene vi har vaadata for fra 1999 (tabell 29). At 1/3 av variasonene er uforklart betyr
at sommeren 1999 var det andre forhold enn vaaet, sesongen og ukedagene som ogsa pavirket
trafikkvolumet. Blant annet kan for eksempel ankomsten av turbusser variere over tid,
samtidig som ulike arrangement kan vaae ujevnt fordelt over sommeren. Hvilke ikke-
identifiserte faktorene som er viktige den enkelte sommer er forelgpig ukjente, men disse
forklarer "resten” av variagonene, dvs. den 1/3-delen som vaaforhol dene, sesongtidspunkt og
helgene ikke forklarte.

M odel | beregningene dokumenterer dessuten at bade i juli og august 1999 sank trafikken pa
den lokale rutebaten til Engabreen hvis det ble vesentlig mer skydekke en dag. Rent statistisk
var det dik at en trinnvis gkning i skydekket pa en enhet isolert sett, noe som tilsvarer vel 10
prosent mer skydekke, reduserte trafikken med 4 prosent. Hvis vaget gikk over fra at
halvparten av himmelen var skydekket til helt gratt (dvs. 4 trinn), bidro det til at trafikken
gikk ned med vel 15 prosent nér alle andre faktorer var konstante.

En liten gkning i nedbaren (pa en prosent) hadde derimot ikke noen pdlitelig effekt pa
trafikkvolumet med den lokale rutebdten. Men starre gkninger i nedber reduserte trafikken
vanligvis pa dagbasis, ndr en kun kartla effekten av nedbagrsmengdene isolert sett.

Disse statistiske modellene forutsetter da at sammenhengen mellom trafikkvolum og
nedbar/skydekke er helt jevn (lineas), men det kan en neppe regne med. Sannsynligvis er det
dik at fritidstrafikken til Engabreen ikke er pavirket av at det er litt skyer, eller at det kommer
el lita skur (ikke minst hvis den registrerte nedbgren kom om natta). Det er mer trolig at
vageffektene farst & ut klart nar hovedattraksjonen (dvs. breen) er s dekket av skyer at det
er vanskelig a se den frariksveien, eller at det regner ganske jevnt. Utslagenei fritidsatferden
kan med andre ord komme nér vaaet blir darligere enn visse terskelverdier.

Her er terskelverdier ikke tatt hensyn til. For beregningene er kun gjennomfert for a klargjere
om vaaforholdene mer generelt har paviselig effekt pa den daglige trafikken til Engabreen
malt ved omsetningen pa den rutebaten. Beregningene paviser en klar effekt av vaaet pa
fritidsbruken av det naturomradet. Sannsynligheten er meget lav (3-4%) for at trafikken med
den lokale rutebdten ikke blir pavirket negativt av mindre godt vea i form av gkende grad av
overskyethet, dvs. mindre sol. Dataene bade fra 1990 og 1999 gir de samme negative
sammenhengene i falge de statistiske modellberegningene (tabell 30).

De statistiske modellberegningene viser da at det var grad av overskyethet (i Glomfjord) som
er den viktigste indikatoren for vaafalsomheten i trafikken til Engabreen i falge modellene.
og ikke nedbgrsmengden (i Glomfjord) malt i millimeter.
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Tabell 31 Sammenhengen i 1999 mellom daglige vaa forhold og trafikkomsetningen ved den

lokale rutebaten til Engabreen

Variabel Coefficient Std. Error t-Stetistic Prab.
Konstant 7.897576 0.409424 19.28948 0.0000
JULI 0.961994 0.399870 2.405764 0.0211
HELG1999 0.313268 0.185875 1.685375 0.1001
LOG(SKYDEKKE 1999 | GLOMFJORD)* -0.322391 0.190913 -1.688680 0.0995
LOG(NEDB@R 1999 | GLOMFJORD)* -0.051104 0.063874 -0.800076 0.4286
AR(1) 0.556136 0.118848 4.679401 0.0000
R-squared 0.654962 Mean dependent var 7.781202
Adjusted R-squared 0.609562 S.D. dependent var 0.918937
S.E. of regression 0574198 Akakeinfo criterion 1.854439
Sum sguared resid 1252873  Schwarz criterion 2.097738
Log likelihood -34.79766  F-gatidic 14.42656
Durbin-Watson stat 2.194470  Prob(F-datistic) 0.000000
Inverted AR Roots 56

? "Log" er en beregningsmessig term for " elastisiteter”, dvs. hvor mye trafikken endret seg hvis
vaaforholdene endret seg en prosent (eller ett "trinn™)

Sesongmensteret i trafikken har for @vrig, og som ventet, vaat ganske stabilt pa 1990-tallet.
Bade sommeren 1990 og 1999 var julitrafikken 80-95% heayere enn trafikken i august maned i
giennomsnitt. (Koeffisientene i tabellene for ”juli” er 0.81 for 1990 og 0.96 for 1999).

Det er imidlertid viktige forskjeller i trafikkmensteret i 1999 sammenlignet med sommeren
1990. For det farste var det starre forskjeller mellom ukedag og helgetrafikken i 1990 enn i
1999. Trafikken i 1999 ble med andre ord mer jevn og toppene mindre i helgene enn ni &
tidligere. Det kan bety at lokale og regionale brukere i mindre grad har kommet pa besgk til
Engabreomradet i helgene i 1999, i hvertfall med den lokale rutebéten. Utslagene var
forholdsvis klare. For i 1990 var helgetrafikken i juli-august 50% hgyere enn elersi uka
Mens helgetrafikken pa slutten av 1990-tallet "bare” var 30% hgyere enn pa hverdagene
sommeren 1999. (Koeffisientene for "helg” er 0,311 1999 og 0,51 1990, se tabell 30 og 31).
At den regionale og lokale andelen av trafikken stemmer overens med resultatene fra
veikantintervjuene.

For det andre hadde vaaforholdene mélt ved grad av skydekke mindre negativ effekt pa
trafikkvolumet i 1999 enn i 1990. (Koeffisientene for ” skydekke” var minus 0,58 i 1990 og
minus 0,32 i 1999). Det kan tyde pa at fritidsbrukerne av Engabreomradet har blitt mindre
"vaafelsomme”. Den reduserte felsomheten for vaget kan ha sammenheng med at andelen har
okt av tilreisende som ikke ser an vaget like mye som tidligere far de reiser til Engabreen.
Men det er ogsa mulig at vearet i 1990 var "verre enn det akseptable” for enkelte typer av
fritidsbrukere av omradet. Hvis det i starre grad var uakseptabelt vaar i 1990 som er
forklaringen, kan det bety at vaaet sommeren 1990 passerte en "terskelverdi” for hva
fritidsbrukerne trives i som vaaet i 1999 ikke passerte (selv om det regnet mer i juli 1999 enn
samme maned ni ar far). *

37 Modellberegninger som ikke er dokumentert her, kan indikere at det i 1990 var en terskelverdi ved rundt 5
millimeter nedber. Ble det mer enn det gikk trafikken med den lokale rutebéten ned i juli og august den
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For begge sommerne gjelder det at trafikken med rutebéten endret seg lite om det regnet 20
eller 30 millimeter ett degn (i Glomfjord). Det som er viktig er om det regner eller ikke en
bestemt dagen (men utslagene er ikke statistiske helt sikre). Om det var overskyet vaa (i
Glomfjord) slo imidlertid ut negativt i trafikkvolumet med minst 95% sannsynlighet begge
somrene.

Tabell 32 Sammenhengen i 1990 mellom daglige vaarforhold og trafikkomsetningen hos den
lokale rutebaten til Engabreen

Variabel Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.
Konstant 7.350507 0.328571 22.37114 0.0000
HEL G1990 0.500657  0.182043 2.750207 0.0083
JULI 0.818281  0.169005 4.841752 0.0000
LOG(SKYDEKKE 1990 -0.583443 0.169957 -3.432882 0.0012
GLOMFJORD)

AR(1) 0.017201  0.149815 0.114816 0.9091
R-squared 0.479153 Mean dependent var 6.950521
Adjusted R-squared  0.437486  S.D. dependent var 0.812465
SE. of regression  0.609357 Akaikeinfo criterion 1.933682
Sum squared resd 1856578  Schwarz criterion 2.116167
Log likelihood -48.17626  F-datigtic 11.49939
DurbinrWatson stat  1.924757  Prob(F-<tatistic) 0.000001
Inverted AR Roots .02

Nar en sammenligner statistiske modeller med presist de samme forklaringsfaktorene bade for
1990 og 1999 (ikke dokumentert her), viser det seg dessuten at i 1990 var det langt mer
"uforklarlig” variagon i trafikken med rutebadten enn pa slutten av 1990-tallet. | 1990
"forklarte” modellen kun 47-48% av de daglige variagonene (r-squared er 0,47), mens den i
1999 "forklarte” 65% (r-squared er 0,65). Det betyr nok at andre faktorer enn vaaet,
sesongmgnsteret og ukemensteret hadde starre betydning i 1990, relativt kort tid etter at
riksveien ble dpnet, enn ni & seinere (1999).

En mulig forklaring kan vagre at i 1990 var riksveien, hurtigbéttilbudet og turistpaviljongen sa
vidt ny at "nysgjerrigheten” var relativt stor i lokalsamfunnet og landsdelen. Etter hvert som
tiden har gétt, har nyhetsinteressen avtatt noe. Derved er den lokae og regionae
ettersparselen blitt redusert, i hvertfall nar vearet samtidig ikke er det beste. Det har ikke vaat
ressurser til a gjere tilsvarende beregninger av sammenhengene mellom vaaforhold og bruken
av omradet ved Storglomvatn pa linje med bruken av Engabreomradet.

Hovedkonklusjonen for Engabreomrédets del er imidlertid at veaforholdene sommeren 1999
neppe har hatt vesentlig pavirkning pa fritidsbruken av noen av disse omradene nér det gjelder
samlet bruksvolumet sammenlignet med sommeren ni & tidligere. Riktignok var det mer
overskyet vag, og vesentlig mer nedber i toppsesongen i juli 1999 enn samme maned ni ar
tidligere (1990). Men forskjellene i overskyethet (tabell 30) var ikke mer enn to trinn pa
skalaen, noe som isolert sett kan ha redusert trafikken med den lokale rutebdten med 8 prosent
den maneden. Hvis vagret hadde vaat like brai juli 1999 som i juli 1990 ville trafikken med
andre ord vaat hgyst 10 prosent sterre denne maneden i 1999, og rundt 5 prosent hgyere for

sommeren (meni dettetilfellet er det en sannsynlighet pa hele 35% for at denne sammenhengen skyldes en
tilfeldighet). Beregningene paviser ikke noen slik terskelverdi for sommeren 1999.
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sommeren som helhet. De endringene som har foregétt i bruksmenstrene, har derfor
sannsynligvis sammenheng med andre og mer varige endringer, og spesielt med
endringsprosesser utenfor det lokale omradet.
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10 Konklusjoner

10.1 Innledning

Undersgkel sene sommeren 1990, 1999 og 2000 har hatt som formal ai ettertid kunne vurdere
effektene for friluftsiv og reiseliv av Stor-Glomfjord-utbyggingen og den betydning eller
verdi en kan tillegge endringene. Slike effekter kan eventuelt omfatte bade at naturinngrep far
enkelte tidligere brukergrupper til a flytte sin friluftsaktivitet til andre omrader og at nye
brukergrupper kommer til pa grunn av endret tilgjengelighet eller service. Kraftutbyggingen
kan ogsa fere til at det kan bli endringer i opplevelseskvalitet slik at omradet far lavere eller
hayere bruksverdi for brukerne.

Det at basisundersgkelsene i 1990 kom i gang ferst etter at kraftutbyggingen hadde endret den
eksterne tilgjengeligheten til omradet vesentlig, og ogsa bidratt til etablering av bedre
servicetilbud ved Engabreen, gjer det ikke mulig a fastda presist hva som har blitt effektene
av Storglomfjord-utbyggingen for friluftsliv og reiseliv. Flere av de studiene som er
giennomfert tyder dessuten klart pa at fritidsbruken av omradene bade ved Engabreen og
Storglomvatn under oppstartingen av anleggsfasen har vaat pavirket av en spesiell
"nysgjerrighetseffekt” lokalt og regionalt. Tilstremningen under oppstartsperioden har derfor
sannsynligvis vaat sterre enn normalt i seinere perioder.

Undersakel sene av bruksmgnstret viser at det er mange faktorer som pavirker bruken og
avstandsopplevelsene av omréder som Engabreen, ikke bare vannkraftutbygingen. A fastsla
med sikkerhet hvordan utbyggingen har slétt ut for friluftslivet og reiselivet er derfor ikke
enkelt, ikke minst fordi det er pavirket av hvordan en rekke andre faktorer har utviklet seg.
Enda mer usikkert er det & vurdere hvilken vekt eller betydning en skal tillegge endringene.

10.2 Har virkningene vaat betydelig negative eller positive?

Som nevnt anbefaler Direktoratet for naturforvaltning (DN) at en i konsekvensutredninger
bruker kriterier i en fersk veileder nar en skal vurdere virkningene av et tiltak generelt for
friluftsliv (DN 2000, tabell 4).

Et viktig kriterium for at et tiltak skal vaare betydelig negativ er, i falge veilederen, at den
totale bruken av et onréde forventes redusert i forhold til dagens niva. Et ikt kriterium kan
isolert sett tilsi at hvis den totale bruken forventes a gke vesentlig i forhold til dagens niva, sa
har tiltaket betydelig positive virkninger. Hvis en bruker kriteriet som DN anbefaler sa viser
brukerundersgkel sene som er gjennomfert i Engabreomradet pa 1990-tallet at
kraftutbyggingen har hatt betydelige positive virkninger. For totalbruken av Engabreomradet
har gkt med 60-80 prosent fra 1990 til 1999 avhengig av om en mder bruken i antall
besgkende eller totalt antall brukstimer.

Hvor stor endring som skal til for at noe er endret vesentlig sier veilederen imidlertid ikke noe
om. Men siden det i utgangspunktet var mer enn 10 000 brukere av Engabreomradet i 1990
kan det vagre rimelig & vurdere en vekst pa 80 prosent som vesentlig. Ikke minst gjelder det
nar basisundersgkelsen i 1990 ikke omfatter den veksten som kom fra fer utbyggingen
egentlig startet tre &r tidligere, samtidig som 1999-tallene er lavere enn det pafalgende ar
(2000).
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Tilsvarende opplysninger om utviklingen av bruken av omrédet ved Storglomvatn er ikke
tilgiengelig. Men det er rimelig atro at totalbruken ogs av det omrédet har ekt vesentlig
sammenlignet med tiden far anleggsveien ble dpnet. | tilfelle vil et dlikt kriterium, isolert sett,
tils at ogsa den delen av kraftutbyggingen har hatt betydelig positive virkninger.

10.3 Betydningen av kumulative virkninger

Et hovedproblem ved & bruke endringer i bruksvolum og bruksmenstre som kriterium for hvor
vesentlige virkningene er enten de er positive eller negative, er at en vekst eller nedgang i den
observerte bruken, kan ha sin &rsak i andre (eksterne) endringsprosesser som har liten eller
ingen sammenheng med utbyggingen. Hvis en ikke klarlegger arsakene til at totalbruken
eventuelt endrer seg, kan erfaringene fra et tiltak derfor ha mindre verdi som kriterium. Dette
er et problem ved vurderinger av ulike naturinngrep. For ulike aktarer kan paberope seg
erfaringer fra andre tilsvarende tiltak og hevde at et nytt tiltak ikke kan vaae betydelig
negativt, for det har vaat betydelige vekst i den totale bruken etter et tilsvarende tiltak et annet
sted.

Denne studien har for eksempel dokumentert at bruken av Engabreomradet har gkt vesentlig
fra oppstarten av kraftutbyggingen til etterpd. En rimelig konklugon kan derfor vagre at
utbyggingen har vaat betydelig positiv for fritidsbrukerne av natur ved Engabreen. Men
hovedforklaringen i dette tilfellet er at det norske samfunn har brukt store belgp paa
oppgradere hurtigrutetilbudet langs kysten og pa a etablere en turistvei pa Helgelandskysten. |
tillegg kommer effektene av vesentlig vekst i tilstramningen av utenlandske turister til Norge
generelt. Kraftutbyggingen aene hadde derfor neppe fert til en betydelig vekst i
tilstramningen. For veksten i totalbruken er en samspillseffekt mellom flere store tiltak i
nagheten av hverandre. Kraftutbyggingen og de forbedringer i atkomst og lokale servicetilbud
den direkte og indirekte ferte til, har sannsynligvis vaat den utlgsende faktor i denne
prosessen, og kan dik sett krediteres som & vaare en vesentlig faktor. Men hvis ikke de andre
starre tiltakene var blitt gjennomfert, er det sannsynlig at bruken av Engabreomradet ville
vaat vesentlig lavere pa slutten av 1990-tallet enn under oppstartingsperioden av
kraftutbyggingen. For da var det en "nyhets-effekt" lokalt og regionalt.

Betydningen av & vurdere kumulative virkninger av ulike endringsprosesser er ikke nevnt i
DN's nye veileder for konsekvensutredninger. Det er en vesentlig svakhet. Selv om en ikke
kan forutse flere prosesser som i ettertid viser seg & vage viktige, er det ngdvendig at
konsekvenutredninger som skal vage til hjelp for beslutningsfattere nar de skal ta stilling til et
konkret prosgjektet, vurderer om andre kjente endringsprosesser kan forsterke eller redusere
virkningene av det planlagte tiltaket. Slik veilederen na er utformet fokuserer den kun pa
virkningene av et planlagt progekt, ikke pa eventuelle muligheter for samspillseffekter med
andre progekt eller mer generelle endringsprosesser. Undersgkel sene fra
Svartisenutbyggingen (og Aurlandsdalen) viser at samspillseffektene kan vaare de viktigste
béde pa kort og lengre sikt.

10.4 Muligheter for metodeforbedringer

Spesielt hvis det blir lite ressurser til nye utredninger og undersgkelser er det viktig & kunne
overfare erfaringer fratidligere tiltak til nye planlagte progekter. Men skal en overfare
erfaringer fra et progekt til andre prosiekt er det nadvendig a vite om effektene av et tidligere
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prosjekt er pavirket av spesielle forhold. A bruke analogimetoder hvor en overfarer erfarings-
og forskningsbaserte kunnskaper fra et tiltaksomrade til ett annet er derfor en sentral metode
(som DN's veileder ikke nevner).

Undersgkelser som i denne rapporten, kan trolig vaare et eksempel pa at et erfaringsmateriale
fraen tidligere utbygging kan bidra il redusert faglig usikkerhet. Et sentralt funn her er at
viktige strukturtrekk i fritidsbruken av naturomréder kan vaare forbausende stabile selv over
en tidrs periode. At friluftsatferden kan vaae pavirket av flere identifiserbare faktorer som vagr
og konjunkturforhold gjer at konsekvensutredninger som blir gjennomfart far en beslutning,
alltid kritisk ber vurdere om opplysninger kan vaare pavirket av "unormale” forhold.
Undersgkelser av bruksvolum fer eler tidlig i anleggsfasen kan gi unormalt hgye tall hvis det
er en kortvarig vekst i tilstramningen pa grunn av en beslutningsprosess. Men den strukturelle
stabiliteten i bruken som Svartisenstudiene paviser kan ogsa bidratil redusert usikkerhet ved
forsgk pa framtidsvurderinger, ikke minst hvis en kan vurdere relevansen av a overfare
erfaringsdata fra andre utbyggingsomrader.

En mate norsk forvaltning kan bidratil a redusere usikkerhet i kommende
konsekvensvurderinger er derfor & finansiere enkeltstudier av hva som faktisk skjer i
forbindelse med naturinngrep. For a gke relevansen av dike case-studier ma en davelge
eksempler pa prosekttyper som vil vaae viktige ogsa i tiden framover. Ved det kan en gke
anvendbarhet av erfaringsbaserte kunnskaper og bedre grunnlaget for bruk av analogi-
metoder. En viktig erfaring fra Svartisen er at trianguleringstrategi er en klar fordel. Ved &
bruke ulike kartleggingsmetoder samtidig kan en redusere usikkerhet vesentlig.

10.5 Betydningen av a seet omréde i en regional sammenheng

Denne studien viser at fritidsbruken av et naturomrade kan avhenge av hvordan omradet er
lokalisert i forhold til andre og viktigere attrakgoner. Spesielt gjelder dette for tilreisende
brukere som kan vaare pa gjennomreise pa en ferietur til en hovedattraksjon i en annen del av
landsdelen. Hvis en skal kunne vurdere effekten av et utbyggingsprosjekt er det nadvendig a
ha kunnskaper om utbyggingsomrédet er eller kan bli en hovedattraksjon eller en
tilleggsattrakgon for de som er paferiereise. Det er nadvendig & vite dette for & kunne vurdere
om brukerne har alternative reissma som gjar at atferden til potensielle brukere kan bli
pavirket eler ikke.

Skal en kunne vurdere ringvirkninger lokalt og regionalt er det ogsa vesentlig a vite hvordan
reisemonsteret til de besgkende er, dlik at en kan bedamme eventuelle effekter for reiselivet
av de friluftsivsuteverne som blir pavirket av et tiltak. Influensomradet vil i dike tilfelle
kunne veae langstrakte og falge en ferdselskorridor minst en dagsreise videre. Hvor vesentlig
sike effekter kan vaare vil avhenge av reisdlivsnagingens generelle situagon. Men selv en
honningkrukke som Engabreen har en begrenset "bremseeffekt” lokalt, hvor
"ekstraovernattingene" trolig er marginale.

| stedet for a definere influensomradet som det omrédet hvor virkningene blir vesentlige,
kunne en i stedet forsgke a klargjare grensene for hvor langt effektene strekker seg, og la det
vage definisonen painfluensomradet. | tillegg bar en vurdere hvor vesentlig effektene kan
vagei ulike deler av influensomradet.

En hovedkonklusgion her er at de vesentligste og positive brukseffektene er knyttet til
"honningkrukka' Engabreen som dagens bruk i vesentlig grad er konsentrert til. Betydelige
positive nasjonale og internasjonal e virkninger er dessuten pavist ut til hurtigrutas og
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cruiseskipenes ferdsel skorridor langs Helgelandskysten. Hurtigrutas passagjerer sto for 90
prosent av brukernes betalingsvilje lokalt for & oppleve Engabreomradet. Det er ogsd mindre
regionale virkninger langs kystriksveien og for hurtigruteselskap nord til Bodg.

10.6 Behovet for objektive verdikriterier

Hvilken vekt en skal tillegge indikatorer pa bruksendinger og betalingsvilje kan diskuteres.
Fordelen ved a basere vurderinger pa slike indikatorer er at de er objektive i den forstand at de
I mindre grad avhenger av den enkelte utreders personlige skjenn, hvis kartleggingen av
bruksvolum og betalingsvilje er palitelig. En amerikansk kunnskapsoversikt legger betydelig
vekt pa at gode indikatorer pa naturkvalitet i friluftslivssammenheng skal vaare mest mulig
uavhengig av ekspertise, den enkeltes tolkning og relatert til bruken av et omrade (Manning
1999).

Denne rapporten har lagt vekt pa brukerrelaterte opplysninger, men ogsa & supplere dataom
bruksvolum og bruksmenster med opplysninger om brukernes verdsetting i gkonomisk
forstand. Opplysningene om brukernes verdsetting begrenser seg sterkt. Her er det kun
dokumentert at fritidsbrukerne, malt i direkte utgifter, brukte rundt 7,5-8 millioner kroner
sommeren 1999 for a oppleve dette delomradet av utbyggingsomradet. Det er et relativt
betydelig belgp, spesielt tatt i betraktning at Engabreomradet "bare” var en bi-attraksjon for
de fleste av brukerne. Det belgpet gjenspeiler da deres redll betaingsvillighet til afaen
nagopplevel se og bruke Engaboreomradet i fritidssammenheng. | tillegg kommer andre verdier
som et besak i det omradet har for brukerne, og for dem som i dag ikke bruker omradet.

Betydningen av avstandsopplevelsen av Engabreomradet fra kystriksveien er her ikke
inkludert, men den vil trolig kan utgjare noen fa prosent av den verdi som naaopplevelsene
eller bruken av omradet representerer. Undersgkel sene ved Svartisen paviser nemlig at de
som besgkte Engabreomradet var villige til & bruke om lag 50 ganger mer tid pa opplevelsene
enn de som begrenset seg til en avstandsopplevelse fra den viktigste utsiktsplassen pa
kystriksveien. Det lave tidsforbruket pa kystriksveien tyder pa at avstandsopplevelse har liten
betydning i forhold til besgk i et omrade. Det & se et landskap eller et naturobjekt fra avstand
kan med andre ord vaae lite vesentlig i forhold til & bruke et omrédet i fritidssammenheng.

Brukerundersakelsene viser at det bare i liten grad er kraftutbyggingen i seg selv eller
opplevelsen av anleggene som er attrakgonen for de besgkende. Bare noen fa prosent
kommer av den grunn. Den verbale interessen var imidlertid stor for a oppleve
kraftstasonene, samtidig som den reelle ettersparselen var lav. Turistene betalte sommeren
1999 over 800 ganger mer for & oppleve naturen ved Engabreen enn de to kraftstasionene i
omradet. Samtidig indikerer undersgkelsene at den direkte betalingsviljen lokalt blant
fritidsbrukerne av naturen ved Engabreomradet i 1999 utgjorde om lag 10-15 prosent av den
direkte betalingsviljen lokalt for elektrisiteten som ble produsert i det samme omrédet det aret.

En dik sammenligning omfatter imidlertid kun noen av de verdier naturen representerer for
fritidsbrukerne av omradet. For ikke-prissatte goder er det viktig a klarlegge ogsa ikke-
akonomiske verdier og hvilke sosiale og personlige verdier et naturomrade representerer.
@konomiske verdier har relevansi frilufts og rekreagonssammenheng (selv om de ikke er
nevnt i ND's veileder), men bar suppleres ogsa med andre verdiindikatorer. Her er det forsgkt
a klarlegge ogsa sosiale aspekter som Engabreomradet har for brukerne. Brukerstudiene viser
at for lokalbefolkningen fungerer Engabreomradet bade som en attraksjon som de har egne
opplevelsesgleder av og som de har betydelig glede av a vise besgkende gjester. Ikke minst
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lokale bedrifter har en gkende interesse av a vise sine gjester det omradet. Engabreomradet er
ogsa en opplevel sesramme omkring en begivenhet eller arrangement, enten det er bryllup eller
dektsstevne m.m.

Nar tilstremmingen er sdvidt stor som den er, skyldes det dessuten at kommersielle interesser
utenfor lokal samfunnet arrangerer turopplegg ditt. 2/3 av de besgkende kom til Engabreen
sommeren 1999 som deltakere pa kommersielle turopplegg organisert av relativt fa cruise-
eller transportselskap. | tillegg kom en del (5-10 prosent av totalen) pa fellesturer arrangert av
frivillige foreninger og firma, enten i undervisningssammenheng eller som et sosialt
arrangement (fra sglvbryllup til religigs samlinger). Det er derfor viktig i kommende
konsekvensutredninger a avklare ogsa kommersielle, opplagingsmessige og sosiale verdier
knyttet til fritidsbruken av naturomrader, og hvordan slike interesser kan bli pavirket av
naturinngrep.

10.7 Sumeffekter

Et problem ved effektvurderinger er at et tiltak kan pavirke bade tilgjengelighet,
opplevelseskvalitet og servicetilbud, og at det er vanskelig med sikkerhet a fastsa hvordan
den samlede effekten (sumeffekten) av slike endringer kan bli.

Den nye veiforbindel sen som kraftutbyggingen farte til langs Holandsfjorden, har neppe hatt
vesentlige bruksmessige effekter for de relativt mange turistene som kommer til Engabreen
med bét. Veiforbindelsen har imidlertid gjort utsikten til Engaoreomradet fra Kystriksveien
klart mer tilgjengelig for bilturistene. Og utsikten gjer at en del (1/4) av de besgkende
bilturistene velger areise over til Engabreomradet utenom reiseplanen.

Denne gkte tilgjengeligheten har imidlertid ikke opphevet de begrensninger som mange
tilreisende bilturister har rent tidsmessig og i form av begrenset kjennskap om
opplevelsesmulighetene under planleggingen av reisene. Engabreomradet har derfor forblitt
en mellomliggende attraksjon for de aller fleste som kjerer bil forbi omradet, en biattraksjon
som ma konkurrere bade om bilturistenes begrensede tid i Nord-Norge og om
oppmerksomhetsbildet.

Undersgkel sene ved Engabreen viser at bade blant bilturistene og andre tilreisende er
opplevelsen av selve breen og landskapet rundt de sentrale elementene sammen med fotturen
inn. Opplevel seskvalitetene ved Engabreomradet er med andre ord kjernen i attraksjonen,
sammen med servicetilbudet.

K onsekvensene bruksmessig av & endre forholdene i et slikt omradet kan vaare vanskelig &
forutse. Brukerundersegkelseni 1999 viser at dagens brukere i meget liten grad reagerer
negativt pa den utbyggingen som har skjedd i Engabreomradet. Det er mulig at det skyldes at
dagens brukere av dette omradet ikke herer med til de mest "inngrepsfalsomme’.
Undersakelser fra Aurlandsdalen viser at brukergrupper som tidligere brukte det omréadet til
lengre fjellvandring, i betydelig grad ser ut til & ha flyttet sin aktivitet til andre urerte og
aternative fjellomréder etter kraftutbyggingen. Fjellvandrertrafikken gikk ned med over 50
prosent fram til slutten av 1980-tallet for sa & gke vesentlig igjen pa grunn av andre eksterne
endringsprosesser. Den gkte tilgjengeligheten som riksveien gjennom Aurlandsdalen
medfarte, gjorde ikke at antall nye friluftslivsutevere blant bilistene i den nedre del av
Aurlandsdalen oppveide nedgangen blant fjellvandrerne (Teigland 1994).

Engabreomradet har i liten grad fjellvandrertrafikk sammenlignet med Aurlandsdalen. Men
store brukergrupper i Engabreomradet er tilreisende turister som har aternative attrakgoner a
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reise til hvis attraksjonsverdiene i Engabreomréadet blir endret. Ogsa cruisebatene har
alternative opplevelsesmuligheter atilby sine passaserer, bade langs Helgelandskysten og i
form av breopplevelse ved Vestlandets fjorder. Spesielt Briksdalsbreen, en brearm fra
Jostedal sbreen er en klar alternativ breopplevelsen bade for cruisebét- og bilturister som
kommer til Engabreen. Blant bilturistene er breopplevelse pa Rana-siden av Saltfjellet ogsa et
aternativ.

Undersekelser gjennomfert ved Briksdalsbreen, som tidlig pa 1990-tallet hadde omlag 10
ganger sa mange besgkende som Engabreomradet, viser at attraksonen ogsa der var breen og
naturopplevelsene, og at over 90 prosent av turistene var negative til naturinngrep slik som a
bygge en bilvei helt inn til breen (Aas og Vorkinn 1991). De undersgkelsene viser for gvrig

at deltagerne pa kommersielle turopplegg, som cruise- og bussturer, var like negative til
naturinngrep som brukerne for gvrig, herunder bilturistene. Det betyr ogsa at de internasonale
gjestene til denne naturattraksionen i et av de viktigste turistomradene i Norge har gitt verbalt
uttrykk for sitt gnske om & bevare naturkvaliteter.

Det finnes imidlertid ikke undersgkelser som viser om cruisearrangarer og cruiseturister vil
endre atferd, og hvordan de reelt sett vil reagere hvis det blir gjennomfert starre naturinngrep
ved en attrakgon. Det sannsynlige er imidlertid at endret opplevel seskvalitet kan fere til
endret konkurransekraft, og at sterre naturinngrep kan fare til forflytting av slike virksomhet.
Hvis en vil forhindre geografisk omfordeling av fritidsbruk av natur kan det derfor vaae riktig
afolge samme strategi som ved Engabreen og begrense inngrep til et minimum, spesielt i det
som er kjernen av attraksjonen og omradene rundt. Jo mindre inngrep, jo mindre er nok
sannsynligheten for geografiske omflytting pa ulike typer av reiseopplegg.

10.8 Udekkede kunnskapsbehov

En av de faglige manglene ved undersgkel sene som her er gjort, er at de kom for seint i gang
til aklarlegge effektene bade av hovedveien gjennom Holandsfjorden og anleggsveien opp til
Storglomvatnomradet. Det er ogsa en vesentlig mangel at en ikke kar hatt ressurser til a
klarlegge restverdiene av det omradet naamere. Kunnskapene om samspillet mellom gkt
tilgjengelighet og endret miljakvalitet er derfor fortsatt meget usikre. Vi vet dessuten fortsatt
for lite om hvor viktig urert natur egentlig er for ulike typer av fritidsorukere og hvor
falsomme ulike brukergrupper egentlig er. Den lokale og regionale betydningen av
naturinngrep er dessuten fortsatt for lite avklart. | hvilken grad en kan overfere erfaringer fra
tidligere utbyggingsprogekt til andre nye progekter, og hvordan en best kan bruke denne type
analogimetoder, er det ogsa mangelfulle kunnskaper om. Det mangler derfor ikke pa
forskningsoppgaver pa dette feltet, men ressurser til & bedre kunnskapsgrunnlaget.

93



VF-rapport 1/2001: Effekter av vannkraftutbygging for friluftsliv og reiseliv

Referanser:

DN. 2000. Friluftdiv i konsekvensutredninger - veileder. http://www.dirnat.no/temasider/

Hjulstad, P.G. og Myklebust, V. 1998. Rapport fra feltarbeidet i Mel@y/Svartisen sommeren 1998.
Hagskolen i Lillehammer. Gjengitt i rapport tilsendt av Melgy Naaingsutvikling v/ Lothar Maruhn,
hvor utgiver ikke er oppgitt, men med tittel " Kraftturisme. Statusrapport fase 1. Prog ekt
vannkraftturisme. " Kraftfulle opplevelser i Melgy” Desember 1999.

Kolseth,K. og Meland, F. A. 2000. Markedsrapport 1998-1999. Rapport 5-2000. NVE. Odo

Manning, R.E. 1999. Studies in Outdoor Recresation. Search and Research for Satisfaction. Oregon
State University Press, Corvalis.

Melgy Kommuneplan 1991-2003. Melgy mars 1991 med vedtak 11/7.1991

Melgy Nazingsutvikling v/ Lothar Maruhn, " Kraftturisme. Statusrapport fase 1. Progekt
vannkraftturisme. " Kraftfulle opplevelser i Melgy” Desember 1999. Utgiver ikke er oppogitt.
NVE. 2000. Energi i Norge. Norges Vassdrags- og energidirektorat. Odo

OED. 2000. Energi- og vassdragsvirksomheten i Norge 2000. Olje- og energidepartementet. Oslo.

Peterson, G.L. og Loomis, J.B. 2000. Trendsin Leisure Vaue and Vauation. | Gartner, W.C. og
Lime, D.W. (red.) Trendsin Outdoor Recreation, Leisure and Tourism. CABI Publishing.
Wallingford. UK

Statkraft. 1987. Svartisen. Stor-Glomfjordutbyggingen. Engabreomradet. Arealdisponering. Seknad
om forhandstiltredel se.

Stortingsmelding nr 90 (1980-81). Om reisdivet. Samferdsel sdepartementet, Odo.
Stortingsmelding nr 40 (1986-87). Om friluftdiv. Miljaverndepartementet, Odlo.

Teigland, J. 1979. Friluftdivs-, idretts- og mogonsvanene i Norge 1970-1974. Lillehammer.
Teigland, J. og Vorkinn, M. 1987. Effekten av vannkraftutbygging i Aurlandsdalen for friluftdiv og

reisdiv. Rapport nr B30- Oslo 1987. NTNF s utvalg for miljevirkninger av vassdragsutbygging.

Teigland, J. 1994. Konsekvenser av naturinngrep for fritidsbruken av natur. Erfaringer fra
kraftutbygging i Aurlandsdalen. Rapport nr. 83. Telemarksforsking - Ba. Bgi Telemark.

Teigland, J. 1996. Endrer ettersperselen etter reiselivsgoder seg? En internagonal kunnskapsoversikt
om trender og drivkrefter i kort og langsiktige endringsprosesser. Rapport 9/96. Vestlandsforsking.
Lillehammer/Sogndal.

Teigland, J. 2000a: Nordmenns friluftdiv og naturopplevelser - et faktagrunnlag fraen panelstudie av
langtidsendringer 1986-1999. V Frapport 6/00. Lillehammer/Sogndal

Teigland, J. 2000b. " Ferielivets merkelige uforanderlighet” - Faktafra en panelstudie av stabilitet og
endringsprosesser i nordmenns ferieatferd 1986-1999. V Frapport 9/00. Lillehammer/Sogndal.

Treweek, J. 1995. Ecological Imnpact Assessment. | Vanclay, F. og Bronstein, D.A. (eds)
1995. Environmental and Socia Impact Assessment. Wiley, Chischester. Pp. 171-191.

Walsh, R.G. 1986 Recreation Economic Decitions: Comparing Benefits and Costs. - Venture
Publishing Inc. State College, Pennsylvania

94



VF-rapport 1/2001: Effekter av vannkraftutbygging for friluftsliv og reiseliv

Aas, @. og Vorkinn,M. 1991. Holdninger til tilrettelegging blant ulike fritidsbrukere av
naturattrakgoner - en intervjuundersakelse blant de besgkende i Briksdalen, Nordfjord.
Forskningsrapport. Norsk institutt for naturforskning. Lillehammer

95



VF-rapport 1/2001: Effekter av vannkraftutbygging for friluftsliv og reiseliv

96



