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Hva jeg skal snakke om

e Reiselivet som del av klimaproblemet

e Reiselivet som offer for klimaforandringene

e Reiselivet som del av klimalgsningen




e Reiselivet som del av klimaproblemet




Er verda «right on the track» eller «on the right
track»?

Business As Usual or the

‘Inaction Scenana’
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Og - er norsk reiselivspolitikk «on the right

track»?
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Kva seier den gjeldande reiselivsmeldinga?

e Ordtelling
e ‘Klima’: 17 ganger - ‘Vekst’: 94 ganger
e Fortsatt reservasjon mot a gjere noe med ‘reisen’:

* “Globalt diskuteres det hvorvidt transport skal og kan inkluderes i en vurdering av reiselivets
baerekraft.»

e Viser til elbilsatsingen | Norge, og sier videre om kollektivtransport:

* “Elektriske busser og hydrogenbusser er fortsatt pa pilot- og demonstrasjonsstadiet. Overgangen til
lav- eller nullutslippsteknologi for busser vil komme farst i de store byomradene».
e Papeker at vinninga gar opp i spinning med mer energieffektive fly

e ‘“Klimagassutslippene per passasjerkilometer i flytrafikken er redusert de senere ar. Hovedgrunnen er
mer energieffektive fly. @kt trafikk har likevel gjort at klimagassutslippene fra luftfart har gkt samlet
sett»

e Men viser til at transporten til flyplassene (eller i alle fall til Gardermoen) til gjengjeld
er klimavennlig:

¢ «Kollektivandelen for tilbringertransport til norske lufthavner varierer sterkt, men ved Oslo lufthavn var
andelen pa 68 pst. i 2015. Dette er en hgy andel i internasjonal sammenheng».

e Lanserer i realiteten bare ett selvstendig klimatiltak pa ‘transportomradet’

* «Regjeringen vil legge til rette for at lokale myndigheter, i samarbeid med relevante aktarer, arbeider
for at cruisenaeringen reduserer utslipp av klimagasser og sin lokale forurensning»




Cruise verst per turist, men kva er verst i sum?

Livslepsutslipp av klimagasser pa lange reiser

Pesrsonbil-Eleklrisk - 274

Passasjertog-Bekiisk 44

Buss-Diege _ 654
Parsanbi-Hybiid _ . 92
Personbil-Bensin _ [ | 1076
Persnnibil-Diece _ . 1089
ry-Boeing 737 550 ) || | 1242
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Korleis leve av reiseliv etter ‘olja’ — utan ‘olja’?

Offisielle norske klimarekneskapen for 2015

(avgrensa til utslepp som fysisk skjer innafor norsk territorium)

16,0 152

Klimarekneskap for norsk reiseliv for 2015
(nordmenn sin ferie i inn- og utland + utanlandske turistar
sin ferie i Norge, inkludert utslepp fra reisa til og fr& Norge)
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Offentleg transport

https://www.ssb.no/klimagassn/

Oppdaterte data basert p&
https://www.vestforsk.no/sites/default/files/migrate_files/r-sdn-
sluttrapport-endeleg-260611-2-.pdf




e Reiselivet som offer for klimaforandringene



Den triple klimasarbarheita i reiselivet

e Klimaendring-sarbarheit

e Klimaendringar kan auke risikoen for
naturskadehendingar og endre kvaliteten pa
ressursgrunnlaget

e Klimapolitikk-sarbarheit

* Nye investeringar i reiselivet som gjer naeringa
gkonomisk avhengig av fossilintensiv transport

e Klimatilpassing-sarbarheit

e Klimatilpassing i reiselivet kan auke utslepp av
klimagassar, og dermed vere med a auke
klimapolitikk sarbarheita




e Klimaendring-sarbarheit

» Klimaendringar kan auke risikoen for
naturskadehendingar og endre kvaliteten pa
ressursgrunnlaget
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Tre kilder til sarbarhet for klimaendringer
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HJEM REISE TIL/FRA/MELLOM FERIEMAL | NORGE
NEGATIVE Darligere veer i ferien (eks for @kt frekvens og styrke pa Darligere og mer krevende sngforhold,
FAKTORER varmt om sommeren i S@r- ekstremvaerhendelser (darligere gjengroing av apent landskap, mer
Europa, tap av sng i Alpene) regularitet pa fly og slitasje pa stier/veier i utmark, gkte
kollektivtransport, oftere vedlikeholdskostnader for kultur- og
veistenging) fornminner (szerlig trekonstruksjoner),
endret sammensetning/bestand for
jakt/fiske/observerbare arter
POSITIVE Varmere vaer om sommeren i Mindre krevende normalveer (eks | Varmere somre, lengre barmarkssesong
FAKTORER Norge, darligere sngforhold i polhavene fri for is om
utlandet sommeren, sjeldnere sngfgre pa
veiene)
SAMLET @kning i inngaende og norske | Stor regional og arstidsvariasjon | Stor regional og arstidsvariasjon
VIRKNING turister til Norge? (negativt for noen — positivt for (kritisk negativt for noen — noe positivt

andre)

for andre)




Eks: Hva med vinterturismen i Norge?

100 day-season _
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Gildestad, I.M. mfl (2017): Konsekvensar av
klimaendringar for norske skianlegg. VF-
rapport 10/2017



e Klimapolitikk-sarbarheit

* Nye investeringar i reiselivet som gjer naeringa
gkonomisk avhengig av fossilintensiv transport




VILLMARKSPREGEDE OMRADER

2013

1900 1940 1988

@ Villmarkspreget: Natur som ligger fem km eller mer i luftlinje fra tyngre tekniske inngrep
Kilde: Kart 1900 og 1940: Bruun, Magne, NOU-1986:13. Kart 1988 og 2013: Miljgdirektoratet / miljgstatus.no

Nyheter Samferdsel

Ny flyplass ved Trysil

Tirsdag tas det forste spadetaket for en flyplass som skal betjene
skidestinasjoner i Sverige og Norge - deriblant Sédlenfjellene, Trysil, Idre og
Engerdal.




Tre kilder til sarbarhet for klimapolitikk
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HJEM REISE TIL/FRA/MELLOM FERIEMAL | NORGE
NEGATIVE Redusert levestandard i viktige | @kte energi- og drivstoffpriser, Utbygging av ny fornybar energi og
FAKTORER utenlandske markeder pga slar saerlig negativt ut for fly- og kraftledninger reduserer omfang av og
store kostnader til klimatiltak | cruisebasert utenlandsturisme kvalitet pa «urgrt natur»
og/eller store negative
konsekvenser av
klimaendringer
POSITIVE Redusert levestandard i Norge | @kte energi- og drivstoffpriser, Rask elektrifisering av transport i Norge
FAKTORER pga store kostnader til slar szerlig negativt ut for kan gi grunnlag for «grgnt
klimatiltak og/eller store nordmenns flyreiser til utlandet konkurransefortrinn»
negative konsekvenser av
klimaendringer
SAMLET Negativ for turisme avhengig | Sveert negativ for turisme som Usikker
VIRKNING av utenlandsk turisme, ellers | har basert seg pa fly- og

netto null?

cruiseturisme; ellers netto null?




Eks: Hva med nordlysturismen i Norge?

TRAVELNEWS

THE SCANDINAVIAN TRAVEL TRADE MAGAZINE - NORWAY

FORSIDEN NYHETER v INTERVJUET EVENTS v MEDIA GALLERI v

OU ARE AT. Home Nyheter Fly

(Foto: Aviner) ~

| Luftfart avgjerende for veksten i nordnorsk turisme

Nord-Norge gker mer enn resten av landet, og videre vekst avhenger av flytilgjengelighet.




e Klimatilpassing-sarbarheit

e Klimatilpassing i reiselivet kan auke utslepp av

klimagassar, og dermed vere med a auke
klimapolitikk sarbarheita

BetonmastHaehre bygger
skianlegget SN@ til 700 millioner




Nar klimatilpassing i reiselivet blir ein del av
klimaproblemet!

1ll. Halvorsen Reine

N, -
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LORENSKOG VINTERPARK
HALVORSEN & REINE AS

Oktober 2016

BetonmastHahre bygger -
skianlegget SN@ til 700 millioner

Betonmast Romerike signerte i august avtale annonse
med Vinterparken om bygging av det nye - C
innenders skianlegget SN@ som skal sta ferdig i
2019. Kontrakten er en totalentreprise pa 700
millioner kroner.




e Reiselivet som del av klimalgsningen




Reiselivet som del av klimalgsningen: De fire
store B-ene

e «BIFF»: Klimavennlig servering

* Server gkologisk og lokal, falg arstidene, minst mulig kjatt, planlegg for
minst mulig kasting av mat

e «BIL»: Klimavennlig transport

* Gjogr deg tilgjengelig via kollektivtransport (evt gi rabatt til turister som
kommer kollektivt)

* Bare tilby el-transport innen destinasjonen (pa sikt ma vi dit uansett)

* Prioriter markedsfgring mot kortreiste markeder (markedsfarings-
klimakalkulator under utvikling for Innovasjon Norge)

e «BOLIG»: Klimavennlig overnatting

* Minst mulige rom, starst mulig energieffektivisering, bare fornybar energi,
maksimal bruk av trekonstruksjoner

e «BOEING»: Om a klare seg med vesentlig mindre flyreiser



Avinor advarer om konflikt mellom flyvekst og klimamal:

Lufter klimaet

fFa-:ebnnl-:_ W Tt = Skrivut

EETME | D'LEMMA: | et brev til regjeringen sier Avinor at AVi n or i n nSé i fj o r som me r

Flytraflkk: tilrettelegging for trafikkvekst i luftfarten kan
veere i strid med klimamalene. — Fullstendig

LIS | magabhen, sar Nsavantoroanaesom at teknologiske tiltak (“el-

planlagte flyveksten.

og biodrivstoff flyet”) ikke

Avinor eier og driver de fleste flyplassene 1 Norge.

e e e ot o er nok om vi skal klare

/inor blant annet med & utrede en

Miioe: Ao ! tred1P ru]l;];ane. ifl Oslo lufthavn p Gardermoen. kI i m a m é I et i n n e n

— Basert pa prognosene fra blant annet

Transportekonomisk institutt, vil det bli et be for en ny rullebane ved Oslo = = H
Lufthavn rundt 2030, sier Avinors kommunikasjo ksa. I S rI S e n ) o g a V I e o r
ingen av den nye rullebanen er en del av samfunnsoppdraget til Avinor.

2 1] k t
— Avinors ansvar er 4 serge for en god og sikker infrastruktur med tilstrekkelig m a ve I g e m e I I o m ve S

kapasitet, sier Lo

MALDILEMMA | e"er klima”

ert Avinors styre, sendt til selskapets eler Samferdselsdepartementet,

vkker Avinor bekymring for at mélsettingene om trafikkvekst kommer i veien for
landets Klimamal:

Brevet kommer som et innspill til regjeringens arbeid med en ny eierskapsmelding. B rev fr a styret i Avino r me d inn Spill til

Meldingen vil gi en fullste ersikt over statens e

:3;1;3;5 Stortinget. Dilemmaet mellom trafiklv g Klima bor behandles i regj eringens neste eierskapsmelding:

kriver Avinor:

«Dette er temaer og interessekonflikter som man ber vurdere i omtale i ny
elerskapsmelding i lys av et okt foku

betvdningen av at Norge oppfyller sine klima- og miljeforpliktelser.» I —_ « Samfunnsoppdraget 1egger Opp til Vekst i
flytrafikken som kan veere i strid med

https://www.klassekampen.no/article/20180705/ARTIC . . o . .

LE/180709986 nasjonale klimamal og internasjonale

forpliktelser pa klimaomradet»



Reiselivet som arena for klimadannelse?

Fordeling av energibruken
utlgst av nordmenns forbruk

e Hva om vi er sarlig apne for a ta til oss nye R

verdier og praksiser nar vi har ‘fri’ (i motsetning til
at vi da gnsker a ‘ta fri’ ogsa fra alt ‘miljopratet’)? ® Privat reiseliv

16%

* Nordmenn laerte & spise nye matsorter (eks yoghurt og @ Annen privat
Fetaost) pa ferie, kom hjem og ‘tvang’ norske TR
s ‘ ’ W Privat hverdagsforbruk
produsenter til & produsere de nye ‘unorske’ produktene

10 x
e 10 x effekt effekt

e Tar kundene med seg klimavennlige holdninger og en klimavennlig praksis fra ferien til
hverdagslivet vil dette kunne 10-doble effekten av reiselivets lokale klimatiltak

e Dama falgende skje
* Reiselivet ma ga i front med en klimavennlig praksis

* Reiselivet ma ha en klimapedagogikk for a ‘overtale’ gjestene til & ta med hjem en mer
klimavennlig praksis

* Myndighetene ma stimulere til at en slik klimavennlig praksisoverfaring kan skje



Hvordan kommunisere «klimavennlig reiseliv»?

e Pa seg selv kjenner man andre!

e /rlighet varer lengst!
e e

Ut ctng b it Trys sraockban 2 % e
Avansert og stort, LnroneeeT
men

* «Hel ved» L =

BAREKRAFTIG
REISEMAL

LOKALT ENGASJEMENT
I ET LANGT PERSPEKTIV

Heldrige opplevelser gir okt
barekraft

ESea S

Nyheter Samferdsel

Ny flyplass ved Trysil

Tirsdag tas det forste spadetaket for en flyplass som skal betjene

skidestinasjoner i Sverige og Norge - deriblant Silenfjellene, Trysil, Idre og
Engerdal.




Takk for oppmerksomheten!

Carlo Aall, , 991 27 222,
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